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”In those northwest voyages
where navigation must be executed
in most exquisite sort”

John Davis 1594
The seaman’s Secrets


13 september 2010

PRESSMEDDELANDE:

Första svenska segelbåten genom
Nordvästpassagen

I dag gick Ariel IV igenom den beryktade Nordvästpassagen i arktiska Kanada som första svenska segelbåt, från Lancaster Sound i öster till Point Barrow i Alaska i väster.

Skeppare ombord på Ariel IV är Eric Boye, med besättning Birgitta Boye-Freudenthal, Kåre Freudenthal, Jörgen Larsson, Niklas Roselius och Charlotte Hagblom. Vi firar i dag bedriften, men fortsätter sedan direkt till Berings sund och beräknas angöra Anchorage i Alaska omkring den 15 oktober.

Expeditionen började i Helsingborg den 28 maj. Efter att ha angjort Shetland, Färöarna, Island och Grönland gick vi in i själva Nordvästpassagen den 10 augusti. Seglingen har tidvis varit riskfylld då gammal is från Nordpolsområdet rört sig ner mot passagen och då årets is vid vindvridningar samlats i de smala sunden norr om byn Gjöa. Så sent som 2005 var det omöjligt att ta sig igenom Nordvästpassagen.

Inuitsamhället Gjöa, med omkring 1 000 invånare, har fått sitt namn efter den norske upptäckaren Roald Amundsens skepp. Han var den förste som lyckades ta sig igenom Nordvästpassagen, resan tog honom tre år med start 1903. Efter Amundsen har ett trettiotal segelbåtar av olika nationaliteter gått igenom men hittills ingen svensk.

På sin väg genom Nordvästpassagen har vi mött rester av tidigare försök att genomkorsa Arktis, bland andra den brittiska Franklinexpeditionen, samt ett rikt djurliv med val, isbjörn, myskoxe och arktisk vildren. Vi såg själva och lokalbefolkningen vittnade om att Arktis glaciärer kontinuerligt minskar och permafrostnivån sjunker.

”Genom årtusenden har människans oemotståndliga behov att undersöka och lägga under sig alla delar av vår jord pågått.

Jordens absolut svårast tillgängliga och mest mystiska trakter har varit polarområdena, ty is, snö och kyla lade stora hinder i vägen för utforskandet. Men människans andliga och fysiska krafter skulle visa sig starkare än den eviga isen, den djupa tysta snön och den mördande kölden.

Trots alla försakelser, slit och motgångar, trots frost, svält, skörbjugg, förlisningar och död styrde hon oförfärad och okuvlig kursen mot norr och mot söder, rakt in i isjättens gap, och med människoandens hängivelse för en idé, antingen den är riktig eller felaktig, fortsatte hon sina mödosamma framstötar mot polarområdena genom århundraden. Och till sist, med förbättrad skeppskonstruktion, som tålde trycket från den eviga isen, och med sega, smidiga slädar, som drogs av starka hundar, med varmare och bättre kläder och med bättre sammansatt kost, segrade människosläktets okuvliga mod över den frostsprängda isvärld som i årtusenden eggat fantasin. Alla spår av utspelade tragedier, som rymmer så mycket smärta och lidande, ligger nu dolda under det dämpande snölagret i polarvärldens famn. Alla bidrog de till att flytta världens gräns mot norr och söder.”

Ur Nordvästpassagen av Roald Amundsen.


Bland flytgarn och funderingar

Skagerrak

”Ariel fyra, Ariel fyra, detta är fiskebåten Mia, hör ni mig på kanal 16, ni måste omedelbart ändra kurs till 225 grader, ni är på väg rakt in i vårt flytgarn.”

Nu började vi bli riktigt trötta efter att hela natten seglat slalom mellan flytgarn som låg i vattenytan och som man absolut inte vill ha in i propellern. Som den gången på Sydkinesiska sjön under vår jordenruntsegling 2001 då vi i tropiskt mörker gick för motor och den plötsligt stoppade. Efter två timmar med ficklampa och vass dykkniv i det hajrika vattnet var nätet borta men jag var både fysiskt och psykiskt slut, aldrig mer! När vi nu åter rundat ett fisknät och trodde att vi äntligen kunde gå på rätt kurs mot Skagen Rev kallades vi återigen upp av en fiskebåt. Det kändes dock tryggt att vi nu hade AIS (Automatic Identification System) inlagt i vårt sjökortsprogram på datorn, där vi själva kunde ”se” alla fiskebåtar och de kunde i sin tur kalla upp oss med båtnamn. När man hör sitt eget skeppsnamn, ”Ariel fyra”, på båtradion reagerar man omedelbart. Så kunde vi kanske då äntligen styra på rätt kurs, 270 grader, rakt västerut, för det var ju dit vi skulle, många sjömil västerut, många grader och många tidszoner, innan vi på detta äventyr slutligen skulle befinna oss på andra sidan jordklotet, i Stilla havet, 8 000 sjömil bort, någon gång i oktober månad.

Vi hade alltsedan vi lämnade bryggan på Långedrag sent kvällen innan tvingats gå för motor över ett stilla hav med lätt dyning från syd. Helst av allt skulle vi efter sista tidens stress vilja sätta segel, stänga av motorn, sätta vindrodret och bara segla, segla långsamt och lugnt västerut. Men motorn skulle väl testas den med, för vad vi inte visste då var att den skulle komma att bli mer än bara testad i många, många tusen sjömil. Motordunket gjorde mig både trött och alert, alla ljud från motorn registrerade och analyserade jag, även under sömnen, minsta lilla förändring i varvtalet gjorde mig klarvaken.

Vid fyratiden på morgonen var havet helt stilla och vi hade kommit utanför de värsta fartygsstråken kring Skagen och kroppen började alltmer slappna av, den ena muskeln efter den andra fick vila och tankarna började så smått hinna ifatt mig.

Vart i hela friden är vi på väg, kommer vi att klara Nordatlantens stormar? Av misstag hade vi i vintras sett Sebastian Jungers The Perfect Storm, ingen feelgood-film precis, och att runda Grönlands beryktade södra udde, Kap Farväl, kändes skrämmande. Alla isberg längs Grönlands kust och sedan drivisen i själva Nordvästpassagen? Prognosen för sommaren 2010 var inte helt entydigt positiv som den varit de senaste åren, och efter själva Nordvästpassagen har vi 2 500 sjömil till att segla ner till Alaska sent på säsongen, då höst- och vinterstormarna börjar sin vandring på norra Stilla havet. Hur gick detta till, hur kunde det vara möjligt att vi och Ariel IV var på väg att göra ”den omöjliga isresan”, hur började denna resa egentligen?

Varför segla Nordvästpassagen?

Som tjugoåring och student i Lund blev jag lycklig ägare till min första kölbåt, en åtta meters kustkryssare i vacker mahogny, som man till och med kunde sova i. Den första riktiga långseglingen gick till Tyskland. Min definition av långsegling vid den tiden innebar att vid ett givet tillfälle och på en punkt, exempelvis mitt emellan Danmark och Tyskland, inte se land någonstans runt hela horisonten. Det var oerhört stort och spännande och fantasin hade inga begränsningar. Ariel var hennes namn, ett namn som hon fick behålla trots att tvättmedlet med samma namn just då råkade introduceras på marknaden.

Med en så stor båt kunde man segla långt. Gränsen flyttades från synliga mål till osynliga okända mål under horisonten. Med Ariel lärde jag mig att vi inte seglar rakt fram utan svagt nedför jordens lutning och att om man klättrade upp i riggen såg man längre och längre bort! ”Land i sikte” eller ”Segel vid horisonten” är magiska ord som alltid får pulsen och spänningen att öka.

Mina favoritantikvariat i Lund låg på Klostergatan och Stora Gråbrödersgatan och de såg verkligen ut som antikvariat skulle se ut, och antikvarien likaså. Där fann jag allt jag letade efter, en komplett samling av Longitude, Göran Schildts alla böcker om Medelhavet, Åke Mattsons bravader och alla polarhjältarna. Där fanns Nordenskiölds Nordostpassagen, Fridtjof Nansen och hans Fram-böcker, Knud Rasmussens The People of the Polar North, Andrées ballongfärd och så vidare.

Birgitta och jag insåg, när vi väl förstått att det kanske var möjligt att ta sig igenom den beryktade Nordvästpassagen, att vi lever i en tid då den globala uppvärmningen faktiskt fått en positiv sida. Till glädje för oss men till stor sorg och katastrof för inuiterna och de arktiska djuren. Det var isen som var den begränsande faktorn, det var isen som dikterade förutsättningarna och bestämde om vi skulle komma igenom eller inte. Samtidigt är isen grundförutsättningen för det inuitiska folkets överlevnad och för deras kultur. En anpassning till ett mer västerländskt liv innebär historiskt sett alltid en kulturkollaps. Men den andra sidan av myntet kan vara nya intäkter i form av ökad turism.

När tanken på ett nytt äventyr har mognat och upptar en stor del av medvetandet och energin så övergår den snart till rastlöshet, projektet måste genomföras. Vi tror inte att vår plats på jorden egentligen är det inrutade och överstressade samhället, när vi är hemma och jobbar så måste vi passa in och gör det också. Fast vi vet sedan länge var vi mår allra bäst, var vi andas lugnast, var tankarna flyter lättast, var musklerna känns minst spända. Redan Amundsen skrev för mer än hundra år sedan att han upplevde det arktiska lugnet så intensivt i jämförelse med dåtidens civilisation, med stress, jäkt och pengajakt. Hundra år sedan!, vi alla är barn av vår tid.

Vi visste sedan länge att vi ville segla tillbaka till Stilla havet. Man kan se seglingen genom Nordvästpassagen som den genväg mellan Atlanten och Stilla havet som man genom århundraden drömt och kämpat om. Den som nu genom allt mindre is och större framkomlighet kanske skulle vara möjlig för oss och för Ariel IV? Då skulle vi slippa den långa resan via Västindien dit vi inte längtade tillbaka.

Att få möjligheten att bli historiska på något litet sätt var inte heller fel och skulle i så fall bli en bonus. Vi hade chansen att bli första svenska nöjesseglaren som seglat genom hela Nordvästpassagen och korsat polcirkeln i både öster och väster. Det finns andra svenskar som seglat i Nordvästpassagen men aldrig igenom. En av dessa äventyrare var Petter Norberg från Härnösand som med egen båt seglade västerifrån och nådde Gjöa, en imponerande segling på den tiden, utan hjälpmotor eller riktiga sjökort. Han jobbade för Hudson Bay Company och satte upp en handelsstation i Gjöa 1922. Hans seglingar i dessa farvatten var stora bedrifter, kanske lite väl äventyrliga då han förlorade många skepp som förliste eller gick på grund och blev vrak. Petter hann också med att vaska guld på två kontinenter, han gifte sig och fick barn med en indiankvinna. Själv blev han en legend och en rik man, men försvann spårlöst efter en paddeltur på Coppermine River 1934. Hans äventyrliga liv finns beskrivet i en liten bok med det passande namnet Petter Norberg – Man är väl icke nordbo och viking för intet – !

Ytterligare inspiration och energi fick vi från våra vänbåtar och deras planer om seglingar till både Arktis och Antarktis. Milo Dahlmann skulle åter med sin nya stålbåt Artemisia 2 till Antarktis, Annika och Björn på Lindisfarne hade nyligen varit i Antarktis, Ola Skinnarmo med Niklas Roselius ombord skulle på sin polarexpedition 2009 följa i Adolf E. Nordenskiölds Vegas kölvatten genom Nordostpassagen. Det var många polarseglingar dessa år, men ingen hade gett sig på Nordvästpassagen. Vi visste det inte då, men det fanns fler svenska båtar än vi som bar på drömmen om Nordvästpassagen.

I dag finns ytterst få platser kvar på jordklotet som verkligen kan anses som oexploaterade och genuint vilda, där man får känslan av att kanske vara den första människan som sätter sin fot på stranden. En plats där det bara är vi och naturen, där vi måste lita på vårt eget omdöme, vår egen förmåga och kapacitet, långt från både hjälp och civilisation. Det låg också en utmaning i att skaffa kunskap för att kunna känna trygghet i mötet med vilda djur, som isbjörn, val, valross och sjölejon. Det svåraste är som alltid att också våga!

Till sist är det omedvetna drivkrafter som avgör. När Birgitta och jag såg varandra i ögonen efter allt diskuterande och bestämde oss, ”ja, vi gör det”, då fanns det inte någon återvändo, nu var det full fart framåt, mot målet, mot Nordvästpassagen 2010!
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