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Inledning

Efter att åren 1988–98 ha seglat jorden runt med min 50 fots segelbåt Jennifer, och under nästkommande decennium på Europas alla stora floder och kanaler, samt runt Medelhavet och Svarta havet, längtade jag återigen ut till de stora haven. Denna gång ville jag besöka platser jag ännu inte besökt: Saudiska halvön, Indien, Filippinerna, Kina, Japan och Alaska.

Som tidigare finansierades seglingen delvis av besättningsmedlemmar som delade kostnaderna. Dessa har bestått av personer från olika länder; par och singlar, erfarna och oerfarna, unga och gamla, alla med olika bakgrund. Ungefär hälften av alla gäster kom via segelsajter på internet som www.findacrew.net och www.floatplan.com, medan hälften var antingen bekanta, återkommande gäster eller läsare av mina böcker.

Tack vare den nya fantastiska tekniken har vänner, bekanta, kommande och före detta besättningsmedlemmar kunnat följa seglatsen via hemsida, blogg och Facebook. På Facebook har jag haft en grupp, Sailing on Yacht Jennifer, på mer än 1 000 personer, från vilken jag även fått trevlig feedback. Allt möjligt tack vare (dyr) bredbandsuppkoppling mot de så kallade INMARSAT-satelliterna som täcker in hela jorden.

Även navigationsmässigt har tekniken gjort framsteg. Jennifer har nu inte mindre än sju GPS-enheter, tre VHF-enheter, bredbandsradar, AIS (Automatic Identification System), autopilot, SSB (kortvågsradio) och fyra bärbara datorer med två separata navigationsprogram och elektroniska sjökort med uppkoppling till olika vädersajter.

Denna bok, den första delen av seglatsen, sträcker sig från sommaren 2010 i Medelhavet till och med Alaska hösten 2011. Den andra delen från Kanada 2011, genom Söderhavet och Indiska oceanen till Sydafrika, Västindien och USA:s ostkust via Inland Waterway och tillbaka till Stockholm. Den är planerad att komma ut 2014.

Välkommen ombord!
Lars Hässler, januari 2012


Medelhavet

Turkiet – seglatsen börjar

Äntligen kunde vi försommaren 2010 ge oss iväg på Jennifers andra jorden runt-seglats. Den första hade gått västerut, via Panamakanalen, Stilla havet, Godahoppsudden och tillbaka via Västindien till Sverige. Denna seglats skulle bli kortare, tre och ett halvt år, och åt ”fel” håll, det vill säga österut via Suezkanalen och Indiska oceanen till Stilla havet och framför allt Alaska.

Efter seglatsen nedför Donau sommaren 2009 till Medelhavet hade jag lagt Jennifer i Marmaris Yacht Marina i Turkiet över vintern. Med tanke på att hon nästa år skulle påbörja en drygt treårig seglats var det mycket jag ville byta och uppgradera och den intresserade läsaren kan se i appendixet vad som åtgärdades. Allt blev mycket dyrt, drygt 500 000 kronor, men jag anade redan under vintern att jag skulle bli väl bokad och tog risken att kosta på mig allt som jag kände var viktigt, även om det inte var helt nödvändigt.

Att klarera ut från Marmaris borde bara ha inneburit en ändring i besättningslistan (den gamla var från september 2009), men det visade sig att man var tvungen att anlita en agent för detta. Turkarna hade nyligen datoriserat hela in- och utklareringssystemet och enligt agenten var det bara agenterna som hade tillgång till lösenord för att skriva ny besättningslista. Med denna gick han sedan till hamnkaptenskontoret och fick dokumenten stämplade. Agenten kostade mig 50 euro, men han ställde i alla fall upp på en söndag och fixade allt på en timme.

Vi seglade bara tio sjömil till en vik strax utanför Marmarisbukten. Det blåste fint, mellan åtta och tio sekundmeter, och under seglatsen tränade vi på att slå och reva. Första revet på storseglet upp och ner, andra revet upp och ner ett flertal gånger. Ut och in med genuan och sedan ut och in med den nya focken. Samtidigt fick alla som ville styra och träna på att slå. Alla fick även testa att gå med livlina längs med de så kallade jacklinorna, de band av containertyp som löper längs däckets båda sidor, och blev också instruerade var nödraketer, brandsläckare, livflotte, EPIRB (satellitsändare) och MOB (man överbord)-knappen fanns på GPS:en.

Mot sena eftermiddagen ankrade vi upp i en vik. En svenskflaggad segelbåt gled förbi och lade till vid den närbelägna restaurangbryggan där det redan låg ett dussintal båtar, mest med ryssar ombord. På den svenska båten kände jag igen en kamrat från Oceanseglingsklubben, Pelle Hedberg, båtförsäkringsbolaget Alandias skadereglerare. Efter säsongens första bad i det 22-gradiga vattnet ringde Pelle och upplyste om att mina övre vantspridare lutade uppåt istället för att vara vinkelräta mot masten. Jag var medveten om detta och hade det på min lista, men med ganska låg prioritet. Efter Pelles påminnelse hamnade nu vantspridarna längst upp på listan. Fred, en av besättningsmedlemmarna, klättrade upp i masten, lossade på de övre vanten, knackade ner spridarna så de kom vinkelrätt mot masten och spände sedan vanten. Ännu en åtgärd på listan kunde strykas.

Dagen därpå började med dimma, något som inte är vanligt i Medelhavet på sommaren. Vi gick för motor och så småningom lättade den, men nu uppstod ett nytt problem – det skramlade i motorn. På låga varv körde vi till den fina lilla ovalformade viken Kapi Creek i Göcekskärgården och lade som sista båt den dagen till vid en av de skrangliga bryggorna. Här hade Jennifer varit många gånger, första gången redan 1992. En familj på flera generationer drev en populär och mycket trevlig krog vid stranden, mer och mer välbesökt. Nu var hamnen redan full och det var inte ens högsäsong.

Nästa dag var det bara en timmes motorgång till Göcek, en före detta fiskeby som nu, tack vare att både utländska och inhemska charterbåtar (guleter) hade byn som favoritbas, hade vuxit till ett litet segelcenter. Guleterna ser ut som skutor och lämpar sig väl för charter. De har visserligen master men det är inte ofta de sätter segel. En av anledningarna till Göceks popularitet är närheten till Dalamans flygplats, 20 minuter med bil. Det är samma flygplats som bland annat Marmaris använder men dit tar bilresan 1,5 timmar. En annan anledning är att i Göcekområdet finns Turkiets kanske finaste skärgård, liten men vacker med många härliga vikar och en del krogar. Området är dessutom väl skyddat från havsvågor.

I Göcek finns flera marinor och en kommunal brygga. Den är inte lika lyxig som den stora privata Camper & Nicholsons (C & N)-marinan, med marmor och klassisk musik i toaletter och duschar, men betydligt billigare och det finns både el och vatten. Sist vi var här, 2007, höll man på att exploatera ett sumpområde invid C & N-marinan. Nu var det klart och det såg exklusivt ut, med fina villor längs kanaler cirka 100 meter inåt land.

I Göcek kom en mekaniker, Özleyis på Emek Marin, ombord. Jag hade fått hans telefonnummer via en charterskeppare som jag känner, Lasse Lundberg på Swedish Caprice, en vacker 75 fots segelbåt som hade Göcek som bas. Özleyis insåg genast att problemet var vattenpumpen på min 80 hk Perkinsmotor. Fläktremmarna, som går via vattenpumpen, driver en axel till generatorn via en elektrisk koppling. Nu hade vattenpumpens lager gått sönder och remmarna snurrade därför inte som de skulle. Följden blev att kopplingen, som består av en stor magnet, slirade och mer eller mindre smälte sönder. Problemet var sålunda inte kopplingen utan vattenpumpen, men nu hade båda enheterna gått sönder. På två dagar lyckades Özleyis både få fram en ny vattenpump och även en begagnad koppling, allt från Izmir, en stad på turkiska västkusten. Vattenpumpen fungerade perfekt men kopplingen var några millimeter för stor och passade inte. De tre dagarna i Göcek var dock inte helt bortkastade, vi prickade av en hel del på listan som inte hunnits med i Marmaris så jag var inte alltför ledsen över stoppet och besättningen var nöjd med att det skett i just Göcek. Bland annat justerade vi de linor som seglet ligger mellan när det hissas respektive halas (lazy jacks), köpte kablar till de nya solpanelerna och en del andra reservdelar. Besättningen polerade allt rostfritt och glasfiberplasten på rufftak och sittbrunn så att båten nästan såg ut som ny. Anki, som är akutsköterska, gick igenom vår stora medicinväska. Många av preparaten hade gått ut för flera år sedan och kastades. Hon var dock imponerad över innehållet, vilket inte var så konstigt. En läkare som ville vara skeppsläkare när han kom ombord i början av 2000-talet hade handlat utrustning för 30 000 kronor och när han mönstrade av lämnade han delar av denna. Reparationen av vattenpumpen och kopplingen kostade 10 000 kronor men den senare fungerade ju tyvärr inte ändå. Özleyis hade i alla fall gjort vad han kunnat med tanke på den korta tid som stod till förfogande och motorn fungerade igen.

Vi kom iväg sent på förmiddagen och för att ta igen lite tid nattseglade vi till den lilla staden Kas, dit vi anlände tidigt på morgonen. Under dagen fick jag problem med de nya solpanelerna, en säkring hade gått och kablarna var för tunna för de sex 550 watt starka panelerna. Det blev nödvändigt att byta dimension på både säkring och kablar i nästa stora marina.

Vi lade oss på den enda lediga platsen i Kas trånga hamn bredvid en gulet med charterfolk ombord. De flesta sov på däck och vaknade när vi anlände, men klockan var i alla fall sju och gästerna fick något att titta på. Efter några timmar när alla sett sig omkring och vi provianterat, gav vi oss iväg till en spännande liten hamn, Kalle Köy. Nu fick vi sommarens första riktigt bra segling, slör i kulingvindar och sol. Jag är konservativ vad gäller segelsättning, vi hade rev nummer två i storen och den nya focken ute, och det var en härlig känsla att forsa fram i åtta knop.

Kalle Köy är en liten by med ett gammalt fort uppe på en kulle. Vid vattenbrynet ligger fem bryggor, alla med en krog inne vid land. När en segelbåt närmade sig sprang krogägarna ut på sin brygga och gjorde allt för att den besökande båten skulle lägga till vid just hans brygga. Vi valde den krog vi brukat lägga till vid under våra tidigare besök. Till skillnad från i Capi Creek låg här bara en annan segelbåt. Endast två meter från båten fanns baren där vi genast satte oss och intog after sail-drinkar. Vid bordet intill satt ett ungt par från Kapstaden som vi började prata med. Jag berättade att vi planerade att lägga till i Kapstaden julen 2012 och de lovade att bjuda på middag då.

Efter drinken vandrade besättningen den korta promenaden upp till fortet. Det enda som återstår är murarna men utsikten över den lilla Kekovaskärgården är vacker. Kekova är namnet på en lång smal ö mittemot Kalle Köy. Här låg under historisk tid en mindre stad med hus som härstammade från den bysantinska eran, det vill säga några århundraden efter Kristi födelse. Ett antal jordbävningar har gjort att dessa hus med tiden sjunkit ner under vattenytan. Då vattnet är klart kan man lätt urskilja delar av rum, korridorer och trappor uppför kullarna, där resterna av staden fortfarande syns. Det hela ger ett lite kusligt intryck. Området är naturreservat och det är förbjudet att bada, snorkla eller dyka. Hit kommer mängder av utflyktsbåtar med turister, som sedan fortsätter till Kalle Köy och dess gamla fort.

Efter att även vi långsamt gått för motor längs Kekovas strandkant kunde vi inte motstå frestelsen att ankra upp bland några små vikar strax öster om Kalle Köy. Fem andra båtar låg redan och njöt av tillvaron. Det blev bad, solning, läsning, tvättning av vattenlinje och god salladslunch i sittbrunnen innan vi lättade ankar och seglade några timmar i perfekt slör mot Finike.

När vi lämnade Marmaris bestod besättningen av sju personer inklusive skepparen. Fred och Grete, 50 plus, från Sverige respektive Danmark, hade seglat med Jennifer förut; 2008 till Libyen och Tunisien i sex veckor och hela sommaren 2009 på Donau till Medelhavet. De hade båda varit i resebranschen, först som reseledare, sedan som hotellchefer och till slut som hotellägare. För tre år sedan sålde de hotell, villa och mobiltelefoner, flyttade sina jordiska ägodelar till ett lager och bytte livsstil. De senaste vintrarna hade de tillbringat i Sydafrika respektive Argentina och de planerade att segla med mig följande tre år. Då de varit ombord länge började de kunna båten även om de inte var erfarna seglare. Men de kände att Jennifer var deras hem och bidrog mycket till Jennifers underhåll.

Marek och Maria, båda lite över 30, var från Slovakien men bodde i Prag. De skulle vara med i tre månader, till Dubai eller eventuellt Indien. Vi hade funnit varandra på internet, på samma seglingssajt som Fred och Grete funnit Jennifer, och börjat kommunicera. Maria var grafisk designer och Marek hade läst ekonomi och historia men arbetat som musikproducent. Båda kände sig utbrända och ville ha en ändring i livet. Jag var mycket angelägen om att de skulle studera tidsplanen och de platser vi skulle besöka. För ungdomar från ett före detta kommunistiskt land måste det vara en stor ekonomisk uppoffring att segla så länge. De lusläste programmet och förklarade sig nöjda med planerna. Marek hade kappseglat förut, medan Maria var mindre erfaren men lärde sig snabbt.

Anki, akutsjuksyster på 50 plus, var från Göteborg och hade seglat mycket på västkusten med sina tjejkompisar. Nu var hennes stora intresse att paddla kajak – hon hade till och med paddlat ensam från Norge till Sverige. 2009, när vi seglade i Svarta havet, hade hon träffat oss i Nessebar, Rumänien, surfat in på hemsidan och ringt ett antal gånger. Hon var mest intresserad av att segla med från Japan till Alaska och sedan ner till Kanada men ville först testa och se hur det kändes att vara ombord på Jennifer en dryg vecka i Turkiet.

Torulf, 40 plus, var med tio dagar från start. Hans syster Ulrika hade seglat med Jennifer under flera år, bland annat i Söderhavet, och han hade hört talas om båten i nästan 20 år. Nu ville Torulf testa segling med Jennifer, men framförallt se hur det var seglingsmässigt i turkiska delen av Medelhavet. Han hade för avsikt att själv hyra båt och ville ha mer erfarenhet av seglingsområdet. Torulf hade seglat förr och hade inga problem med att anpassa sig till livet ombord.

Finike

Det var skönt att komma in till Finike marina. Här är en helt annan atmosfär än i Marmaris, som är alldeles för stor för att var personlig. Staden är kanske inte så charmig men å andra sidan finns det inga turister förutom de som bor på båtarna i marinan. Priserna blir därför betydligt lägre än på turistorter. Marmaris Yacht Marina är utmärkt om man vill få saker gjorda på båten men det är mindre trivsamt att bo där, lite som på en verkstad även om det finns utmärkt pool, bar och restaurang.

I Finike fanns flera liveaboards, det vill säga folk som bor på båtarna. Vissa använde dem som flytande sommarställen eller var till och med permanentboende i marinan, andra seglade runt i Medelhavet delar av året och hade sina båtar där när de reste hem till Sverige, England eller andra europeiska länder under sommarmånaderna. Där fanns också jorden runt-seglare som kommit upp från Röda havet och nu ”vilade upp sig” några veckor. På alla bryggor stod ett antal satellitdiskar, ett tecken på att många bodde ombord under längre tider. En båt, Solhumla, kände jag sedan Stockholm, vi var båda medlemmar i OSK, Oceanseglingsklubben. Stig, skepparen, hade jobbat både på Televerket, Stockholm Radio och varit telegrafist till sjöss, han var rätt person att be om hjälp att programmera min nya kortvågsradio, en ICOM 710. Efter lite testande kunde vi tillsammans trycka in några frekvenser som jag ville få in, bland andra BBC-kanalerna och svenska utlandsprogrammet (som tyvärr skulle läggas ner några månader senare). Senare, när vi skulle segla iväg österut, kom Stigs hustru med nybakade skorpor – verkligen trevligt och gott.

Vi fick en härlig seglats till en naturhamn mitt emellan Finike och Antalya: Cineviz Limani. Jag hade seglat sträckan förr men aldrig ankrat i just denna vik, som enligt pilotboken skulle vara ”spectacular”. Där den låg, omgiven av höga berg och en strand, fann vi beskrivningen av viken helt korrekt. Nu kunde vi simma, tvätta vattenlinjen igen och ro med jollen för att utforska stranden. I några fallfärdiga skjul hade en turk inrett en liten primitiv bar som några ur besättningen besökte. Det låg fem andra segelbåtar i viken, vilket var ganska mycket för att vara försäsong och långt från de populära seglingsområdena Bodrum– Marmaris–Göcek.

Dagen därpå inledde vi med en man överbord-övning. Jag kastade en fender i vattnet och Fred, Anki och Marek fick turas om att köra båten och plocka upp vår ”besättningsman”. Det är inte helt lätt att styra fram till en fender när det blåser, båten är ju ett stort vindfång och driver med vinden. Trots vinden klarade sig alla förvånansvärt bra och kom så småningom upp till bojen, som sedan ”räddades” ombord. Resten av dagen gick vi för motor till Antalya, då vinden helt hade skrotat. Vi fick till och med några droppar regn på oss.

Antalya har en modern marina inne i den kommersiella hamnen. Den ursprungliga hamnen ligger mitt i gamla delen av Antalya, cirka tio kilometer längre nordost men där ligger numera bara turkiska utfärdsbåtar. Marinan har inte alls samma atmosfär som den i Finike. Här finns inga satellitdiskar och få, om ens några, verkade bo ombord. Torulf mönstrade av för vidare transport hem till Skåne. Han hade fått blodad tand och planerade att i framtiden hyra en ”bare boat” (båt utan besättning) i dessa vatten.

Jag tillbringade nästan två dagar med att få elkopplingen till generatorn fixad. Reparationen med den begagnade magnetkopplingen i Göcek visade sig inte fungera, magneten var nog slut och dessutom passade den inte exakt på axeln. Typiskt. Vi lämnade Antalya sent på förmiddagen efter ett sista försök. Som tröst fick vi en kanondag med sol och labra brisar från sidan, det vill säga halvvind, och njöt i fulla drag av våra fem till sju knop. Jag satt mest nere vid navigationsbordet och sorterade ut räkningar och bokningar, men framförallt gjorde jag ytterligare ett försök att koppla upp den nya satellitanläggningen till internet. Jag hade redan lyckats ringa in och ut på den men inte koppla upp mig på nätet. Fördelen med telefondelen är att det inte kostar något att ta emot samtal, däremot blir det dyrt för dem som ringer då de måste kopplas upp till en så kallad INMARSAT-satellit. Efter att ha ändrat lite i TP4- och TP6-konfigurationen var jag plötsligt uppkopplad. För att testa gick jag in och hämtade mina mejl, och snabbt som bara den ramlade de in. Nu återstod bara ett litet problem: hur koppla ur sig? Jag hittade ingen urkoppling så jag drog ut sladden. När jag senare tog kontakt med min operatör i Göteborg som jag köpt anläggningen av var det just det råd han också gav mig: dra ut sladden för att vara på den säkra sidan. Vilken härlig känsla att veta att man på vilken ocean som helst kunde koppla upp sig! Det krävdes dock disciplin så att inte kostnaderna rusade iväg.

Vid solnedgången tröttnade vinden och de sista timmarna till Alanya gick vi för motor. Jag visste att staden hade en helt ny marina och antog att den låg i anslutning till den gamla hamnen. När vi närmade oss lade jag in marinans koordinater och såg då att den låg precis tvärs om oss, det vill säga alldeles väster om staden. Det blev till att ändra kurs och långsamt gå in mot hamnen, som var väl utmärkt. Precis vid midnatt lade vi till vid en av pontonerna.

Nästa dag mönstrade Anki av. Hon hade instruerat oss i sjukvård och tagit våra blodtryck under de nio dagar hon varit ombord. Nu skulle hon tillbaka till barnakutkliniken i Göteborg och jobba några dagar innan hennes längre semester började. Då skulle hon paddla i Bohusläns skärgård. Anki hade dock bestämt sig för att komma tillbaka nästa sommar, 2011, och segla med från Japan till Alaska och sedan söderut till Vancouver.

Den nya marinan drivs av en turkisk man, Hassan, välkänd bland europeiska Medelhavsseglare. Tidigare drev han marinan i Kemer, också den på turkiska sydkusten. Kemer var då ett mycket populärt vinteruppehåll för både lång- och längseglare och det sociala livet lär ha varit mycket trevligt där. Inte alla turkar förstår vad vi långseglare kräver för att trivas men Hassan är ett undantag. Han brukar besöka båtmässorna i Sverige och göra reklam för sin marina, numera alltså Alanyamarinan.

Personalen var mycket hjälpsam, de ställde upp och följde med när det var in- eller utklarering. Inte många, om ens några, marinor i världen ger den servicen. Då marinan var så pass ny var bara en av pontonerna belagd med båtar, men det kommer säkerligen att komma fler i framtiden. Priset var dessutom lägre än i de stora marinorna som Marmaris, Göcek, Fethye och Bodrum.

Alanya är en stor turistort, full av affärer som alla tycks sälja exakt samma saker. Inte en butiksplats verkar vara ledig i innerstaden. Det är en gåta hur alla lyckas överleva, om de nu gör det. Kommersen var i full gång och turisterna, de som inte befann sig på stränderna, flanerade bland butikerna. Nere i stora hamnen var det fullt med turkiska guleter, stora som små. Jag var glad att staden låtit bygga en ny marina, att ligga i den mycket kommersiella hamnen med discomusik och trafik verkade inte alltför tilltalande.

I Alanya mönstrade Mike och Pia på, båda drygt 50. Mike hade läst flera långseglarböcker och blivit mest imponerad av min Yrke: Världsomseglare och boken om Kurt Björklund, skriven av min före detta flickvän Marie Blomqvist. Mike hade därför haft ögonen på mig under flera år och nu gjort slag i saken. Han hade lite seglingserfarenhet då han ägt en Maxi 87 under några år, medan Pia i princip aldrig seglat. Mike var sotarmästare men under flera perioder hade han varit FNsoldat i Libanon och på Cypern. Han blev därför vår guide på Cypern och vi fick höra många historier om hur det egentligen var under FN-tiden. Mike hade även ett förflutet som amatörboxare i lättviktsklass, samma klass som jag borde tillhört om jag boxats. Idag skulle han dock platsa i tungviktsklassen. Förutom sitt sotarjobb hade han ett byggföretag och ett vindkraftföretag.

Vi hade planerat att klarera ut från Alanya och Turkiet på fredagen och segla iväg tidigt på lördagen. Marinadirektören uppgav att jag behövde allas pass, vilket är rutin vid varje in- och utklarering. När vi skulle ge oss av till tull och polis undrade han var besättningen var. Det visade sig att hela besättningen måste närvara vid utklareringen, vilket var nytt för mig. Besättningen hade redan åkt till marknaden för att turista och bese det stora fortet uppe på en hög klippa. Inklareringen stängde klockan 17.00 och innan dess hade inte alla kommit tillbaka till båten. De flesta har ju mobiltelefoner nuförtiden så det borde inte ha varit alltför svårt att få tag på sin besättning, men Fred och Grete hade ingen mobil och kunde därför inte nås. Följden blev att vi missade utklareringen och under helgen gick det inte att klarera ut, i alla fall inte i Alanya, eftersom hamnkaptenen inte ville arbeta då.

Då vi ändå skulle följa turkiska kusten cirka 60 sjömil beslöt jag mig för att lämna Alanya och segla till en annan Port of Entry längs sydkusten, Tasucu, och klarera ut där istället. Avståndet dit var cirka 110 sjömil, något längre än det skulle ha varit att segla direkt till Girne (Kyrenia på grekiska) på norra Cypern. Från Tasucu är det sedan 65 sjömil till Girne. Efter en händelselös nattsegling med lite vind och mest motor anlände vi till Tasucu på förmiddagen dagen därpå. Det var söndag och våra chanser att få klarera ut i denna, som vi upplevde det, lilla håla var kanske 50/50. I Tasucu fanns inte många turister, i alla fall inte från Europa. Däremot träffade jag under de timmar vi var där flera turkar och kurder som antingen bott i Tyskland, Danmark eller Sverige. De hade alla skrapat ihop till egna villor eller hotell under sina år i Europa. En man bodde fortfarande i Tyskland och var bara hemma för att driva sitt sommarhotell medan familjen var kvar i Tyskland. En äldre man som talade bra tyska bodde mittemot hamnkontoret i en mycket fin villa som skulle platsa väl i vilken europeisk medelklassförort som helst.

Trots att jag fick vänta några timmar på att hamnkaptenen skulle infinna sig gick det sedan snabbt hos polis och tull, och sent på eftermiddagen kunde vi lämna Turkiet och bege oss mot norra turkcypriotiska delen av Cypern. Nattseglingen dit visade sig bli vår första denna sommar med lite hårdare vindar, kryss och tio sekundmeter. Från att ha haft hela storseglet och genuan uppe i början, revade vi efter hand till mellanrevet på storen, drog in genuan och rullade ut den nya focken. Nu blev seglingen lugnare men Pia blev sjösjuk och matlaget hade det jobbigt att laga middagsmaten, som trots allt blev god och riklig. På förmiddagen nästa dag gick vi för motor de sista timmarna till Girne.

Det finns två nationer i Medelhavsområdet som är paria bland de andra nationerna: norra Cypern och Israel. Fördelen är att de båda vet om det. Detta innebär att om man varit i något av dessa länder kan det vara svårt att komma in i andra länder, framförallt i arabländerna om man varit i Israel. ”Parialänderna” har löst det på så sätt att de inte stämplar passen, de lägger in en lapp istället som inresedokument och som sedan stämplas vid utresan. Dessutom klarerade jag inte ut ur Turkiet med destination norra Cypern och dess huvudort Girne, utan Libanon. Jag hade nämligen fått veta att om båten besökt norra Cypern vägras man tillträde till Libanon eftersom Libanon inte erkänner den norra turkiska republiken.
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