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Förord

Nyss inflyttad i Stockholmsförorten gick jag ut för att se på skolan där jag senare skulle börja i åttonde klass. Jag hade nyligen fyllt 14 och det var augusti 1982. Längs min blivande skolväg såg jag för första gången i mitt liv affischer som propagerade för nazism. Affischerna hade satts upp av en ”rörelse” med SS-runor i sitt namn och vars tydliga budskap var att ”främmande raser” var farliga, mindervärdiga och borde kastas ut ur landet. Min häpnad var stor. Tydligen fanns det ännu 1982, i Sverige, människor som förespråkade rasism och såg upp till SS.

Min andra reaktion var ilska mot dem som satt upp affischerna. Jag hade en bestämd åsikt om nazismen, att den var ondskefull och stod för förtryck. Eftersom jag trodde att jag var ensam där på gatan i den ljuva svenska sommarkvällen skrev jag ilsket på affischerna vad jag tyckte om det som stod på dem.

Kort efter det att jag börjat i den nya skolan kom klassens sötaste flicka fram till mig och framförde en varning från sin bror. Någon hade sett mig skriva på affischerna. Jag borde sluta med sådant, eller så skulle jag råka illa ut. Kontrasten mellan den söta klasskamraten och hennes hotfulla budskap gjorde ett djupt intryck på mig. Nationalsocialismen levde tydligen inte bara i böcker och på tv. Den fanns kvar. Och den fortsatte att göra sig hörd på min egen skola. Andra världskriget var tydligen inte så avlägset och avslutat som jag dittills hade trott.

I min lärobok i historia läste jag om hur tåg med Hitlers soldater fick fara genom Sverige under flera års tid och att järnmalmen från Kiruna var viktig för Tysklands vapenindustri. Samtidigt hävdade skolan att Sverige varit neutralt och lyckats stå utanför kriget. Detta fick jag inte att gå ihop. Men det motsägelsefulla skapade en törst i mig att läsa mer om Sveriges agerande under andra världskriget, särskilt om tysktågen. Böckerna jag fann i detta ämne i biblioteken och antikvariaten var dock inte särskilt spännande. Det var ungefär samma fakta och samma, tydligen unika, fotografi i alla skildringar av tysktågen. Det fotografi som reproducerats i hundratals artiklar och böcker inklusive läroboken i min skola, är inte ens taget då det uppges vara taget. Bilden har omväxlande använts för att illustrera transiteringen av Engelbrechtdivisionen på väg till invasionen av Sovjet och ibland för att illustrera permittenttrafiken. Bägge dessa versioner är felaktiga.

Bilden domineras av en skjutklar svensk soldat i stålhjälm i förgrunden. Hans vapen är riktat rakt mot obeväpnade tyska soldater som färdas i simpla godsvagnar.

I själva verket togs bilden 1944, då den ordinarie permittenttrafiken hade upphört och visar en av flera utväxlingar av fångar mellan de allierade och tyskarna som skedde i Sverige under kriget.1 Spelar detta någon roll egentligen? Ja, för att den trafik med 2,1 miljoner tyska soldater som förekom mellan 1940 och 1943 var av en annan karaktär än den som bilden återger. Den reguljära tysktrafiken 1940– 1943 genom Sverige var långt ifrån så välbevakad som bilden ger sken av. Under den välkända transiteringen av Engelbrechtdivisionen juni– juli 1941 var det visserligen en rejäl bevakning i princip överallt längs färdvägen men i övrigt bestod skyddet oftast bara av en två till tre man ”stark” svensk eskort per tåg, som ofta innehöll femhundra soldater och ibland mer.2

På järnvägsstationer i Norrland rörde sig tyskarna ofta obehindrat. De färdades i sittvagnar och inte i godståg som på den berömda bilden, och slutligen hade de även vapen med sig, dock inte lättillgängligt. Den svenska bevakningspersonalens vapen bestod i regel bara av pistoler och bajonetter och ibland enbart det senare.3

Men detta blev jag medveten om först långt senare, efter att ha levt och arbetat på Nordkalotten i tio år.4 Det blev nämligen så att jag kom att göra min värnplikt i min mors födelsestad Boden och trivdes så bra att jag slog mig ner där. Våren 1990 fann jag på biblioteket i Boden en liten bok som återupplivade mitt intresse för tysktrafiken. Boken hette Gammelstad-Karlsvikshyttans järnväg av E. Bertil Persson och i den fann jag uppgifter som var så märkliga att jag själv genast ville forska vidare i Sveriges krigshistoria. Boken du nu läser hade helt säkert inte skrivits om det inte varit för tre sidor i tidigare nämnda bok där författaren berättade att det utöver tysktåg även fanns tyska militärförråd i Sverige, utanför Luleå av alla ställen, och att de drevs av tyska chefer och svensk tullpersonal som skötte sig så bra att de fick tyska medaljer.

Jag kontaktade järnvägshäftets författare Bertil Persson, som visade sig ha korresponderat med den tyske officer som var i Luleå längst, Walther Zindel. Därefter började en längre tids telefonerande och korresponderande mellan Boden och Bayern. Längre fram kan ni läsa Zindels egen berättelse.

De största tyskförråden visade sig finnas kvar i ursprungligt skick. Jag fann även bilder av dem tagna när de användes av Wehrmacht, i Luleå kommuns bildarkiv. Min placering i Boden var även idealisk för att uppsöka pensionerade lokförare, tulltjänstemän och lastbilschaufförer som arbetat med både tysktågen och tyskförråden.

Kort efter det att jag skrivit två artiklar om detta sommaren 1990, kom jag att besöka en utställning om krigsåren i norr på Norrbottens länsmuseum. Där fanns några bilder som visade amerikanska flygplan som varit baserade vid Norrbottens flygflottilj mellan december 1944 och augusti 1945. Åter igen fick jag en stark känsla av att ha förvägrats en del av mitt lands historia.

Detta blev impulsen till att skriva en bok. För nu ville jag gå till botten med både de tyska militärförråden och de amerikanska flygplanen. Jag ville förstå bakgrunden till hur de kunde hamna i det ”neutrala” Sverige och vilken deras funktion var. Det forskningsarbete som följde ledde i sin tur till att jag fann nya uppgifter om tysktågen och allierade underrättelse- och specialförband i Norrland.

Nu tror jag mig ha tillräckligt detaljerade svar på de frågor som jag funderat över i ett decennium och dristar mig att framlägga dem inför en publik.

Ursprungligen ville jag alltså skriva om Norrbottens okända krigshistoria, men jag förstod efter att för första gången ha besökt Kolahalvön 1992, att både Hitlers förråd i Luleå och flygplanen med de vita stjärnorna kom till Norrbotten på grund av det krig som utkämpades 1941–1944 om herraväldet över hela Nordkalotten.

Nickelmalmen i Petsamo, järnmalmen i Kiruna och de många skyddade norska fjordarna var viktiga strategiska brickor under hela andra världskriget, men ingen av dessa tillgångar kunde mäta sig med värdet av att besitta Nordkalottens kronjuvel: Murmansk, med dess hamn och järnväg söderut. Det var genom denna hamn och på Kirovjärnvägen som en betydande del av de västallierades stöd till Sovjetunionen gick. Under 1990-talet har ryska historiker äntligen fått ta bladet från munnen och visa hur avgörande denna hjälp var för hela krigföringen på östfronten.

Fartygskonvojerna med militär utrustning till Röda armén hade högsta prioritet bland de allierade, vilket klart framgår av att man fortsatte hjälpen trots oerhörda förluster. Än idag ligger tusentals stridsvagnar och flygplan kvar på havets botten utanför Nordnorge, Kolahalvön och Archangelsk i de 62 fartyg som aldrig kom fram.5

Kampen om Murmansk, och därmed Nordkalotten, avslutades först på hösten 1944, då den såväl bokstavligen som bildligen mest fastfrusna fronten under andra världskriget förvandlades till skådeplatsen för ett oväntat stort sovjetiskt blixtanfall. Genom denna offensiv införlivades Petsamo, den finska ishavskorridoren med dess hamn och nickelgruvor, med Sovjetunionen.

För Norges del innebar paradoxalt nog det sovjetiska angreppet i norr befrielse och en återgång till demokrati och trygghet. I Finnmarks fylke (län), den del av Norge där Röda armén fanns fram till september 1945, lades grunden för det vänskapliga förhållande mellan Nordnorge och nordvästra Ryssland som under slutet av 1980-talet kunde blomma ut i dagens Barentssamarbete.

Två andra större slag utkämpades på Nordkalotten under andra världskriget: under finska vinterkriget 1939–40 var även svenska frivilliga med och stred om Salla; vid kampen om Narvik 1940 slogs inte bara tyskar och norrmän utan även polacker, britter, fransmän och främlingslegionärer. Inga av dessa strider var dock så omfattande som den sovjetiska operationen in i norra Finland och Nordnorge hösten 1944. Alltså handlar denna bok om det största slaget i Nordkalottens historia och Sveriges roll i skeendet. Slaget är även bland de största i hela Nordens historia. Operation Weserübung, dvs. anfallet den nionde april 1940 mot Norge och Danmark, omfattade färre soldater än Petsamo-Kirkenesoperationen. I hela den initiala tyska invasionsstyrkan mot Norge ingick bara omkring 11 000 man som sattes in mot ca 20 000 norrmän.6 Faktum är alltså att endast slagen på Karelska näset var större än slaget om Nordkalotten.

Eftersom huvudförfattaren är svensk och boken i första hand är skriven för en svensk publik har de svenska aspekterna fått ett mycket stort utrymme på bekostnad av andra sidor av konflikten.

Bokens text är inte enbart mitt verk. Merparten av kapitlen sex och sju samt en del av kapitel åtta bygger på James F. Gebhardts verk The Petsamo-Kirkenes Operation: Soviet Breakthrough and Pursuit in the Arctic, October 1944. Texten i dessa kapitel är dock ingen direkt översättning av denna studie utan ett sammandrag gjort av mig i samarbete med James F. Gebhardt. Fortsättningsvis kommer han i denna bok att kallas för medförfattaren och undertecknad författaren.

Denna bok är också resultatet av hundratals brev och samtal med vänner i Norden, Ryssland, Tyskland och USA. Många dokument, uppgifter och fotografier som boken bygger på har grävts fram av mina vänner. Av dem vill jag särskilt nämna några vid namn längst bak i boken.

Ingen av dem som ställt upp med råd och upplysningar skall dock belastas för eventuella fel i boken. Felen är mina.



Rosvik i januari 2001
Lars Gyllenhaal


SS i Luleå

Det är icke förenligt med strikt
 svensk neutralitet att tillåta någon
 krigförande att utnyttja svenskt territorium
 för sina företag.
Statsminister Per Albin Hansson 



Upprinnelsen till att Luleå blev en förrådsbas för de tyska trupperna i norra Finland och Norge var att den tyska krigsmakten efter den 18 juni 1940 gradvis givits tillgång till Sveriges järnvägsnät, telekommunikationsnät och i viss mån även svenskt luftrum och svenskt territorialvatten.1 Dessa eftergifter hänger intimt samman med den tyska invasionen av Norge i april 1940 och i synnerhet med slaget om den nordnorska hamnstaden Narvik, varifrån en stor del av den svenska järnmalmen skeppades till Tyskland.

Järnmalmsexporten från Sverige till Tyskland ökade markant under 1940 och gjorde avtryck i Norrbottens industrihistoria. I juni det året undantogs gruvarbetarna i Norrbotten från militärtjänstgöring och i juli skeppades 1,1 miljon ton malm från Luleås hamn. Detta rekord slogs inte förrän 1969.2

Än idag är det oklart hur pass vital den svenska järnmalmen verkligen var för Tyskland. Säkert är ändå att dess betydelse var stor och att de allierade, åtminstone i början av kriget, var övertygade om att den rent av var strategiskt avgörande. Storbritanniens förste amiralitetslord, Winston Churchill, var närmast besatt av tanken på att inta de svenska malmfälten och var nära att sätta igång en invasion av Norrbotten vid flera tillfällen. Frankrikes konseljpresident Édouard Daladier hade övertygats av sin underrättelsetjänst att Tyskland skulle kollapsa utan den svenska malmen.

Det fanns allvarliga brittiska och franska planer på att antingen sabotera hamnanläggningarna i Luleå: operation Sub-Arctic, eller genom insatser av flyg och flottstyrkor blockera Luleås hamn: operation Paul. Den senare planen var nära att genomföras veckorna före den tyska invasionen av Norge och skrinlades först i juni 1940.3

En brittisk sabotageoperation mot den svenska malmexporten fick dock klartecken. Det var antagligen den 17 januari som en inre krets inom den brittiska regeringen beslöt att hamnen i Oxelösund skulle saboteras eftersom denna hamn (liksom Narviks hamn) ersatte Luleå på vintern som utskeppningshamn för järnmalm. Hamnen var även mycket viktig för malmexporten från Bergslagen. Hela tre gånger besökte Alfred Rickman, agent för D-sektionen av Secret Intelligence Service (SIS), och hans svenska och tyska medhjälpare hamnen i Oxelösund med ryggsäckar fyllda med nyutvecklade bombkonstruktioner.4 Men bevakning och oväntad närvaro av många hamnarbetare fick dem att avstå varje gång. Rickman och hans sabotörer greps av den svenska säkerhetspolisen i omgångar under april och maj 1940 innan de ännu hade hunnit uträtta någonting.5 Operation Lumps, som den misslyckade SIS-aktionen mot Oxelösund hette, slutade så snöpligt för britterna att inga vidare företag riktades mot denna hamn.

Den svenska malmens betydelse var alltså skälet till att Narvik blev ett strategiskt mål för den tyska anfallsstyrkan den 9 april 1940. Av samma orsaker kom snart betydande allierade styrkor till Narvik.

Redan på kvällen det första invasionsdygnet ansåg den tyska sjökrigsledningen att behovet av att få använda det svenska järnvägsnätet var ”trängande”.6 De även i normala fall lätt utrustade tyska bergsjägarna som landsatts i Narvik led snart brist på det mesta.7 Den tyska invasionsstyrkan mot Narvik bestod av 2 000 bergsjägare ur 3. bergsdivisionen till vilka 2 600 matroser vars fartyg skjutits i sank anslöt sig. Matroserna utrustades med den tyska och erövrade norska utrustning som man lyckades skrapa ihop. Det blev många märkliga kombinationer och improvisationer.

De tio tyska jagare som landsatt generallöjtnant Eduard Dietls bergsjägare sänktes samtliga den 10–13 april av Royal Navy när de försökte lämna Narvik. Sjötransportvägarna till de tyska trupperna var därmed avskurna. Den 11 april framförde Hermann Göring en begäran om transitering av förstärkningar genom Sverige till de inneslutna soldaterna.

Sveriges statsminister Per Albin Hansson höll emellertid ett radiotal den 12 april som var klart och tydligt avvisande vad gällde transiteringskrav: ”Det är icke förenligt med strikt svensk neutralitet att tillåta någon krigförande att utnyttja svenskt territorium för sina företag.”8

Den 14 april landsattes två kompanier med brittiska soldater i Harstad, inte långt från Narvik och fram till slutet av månaden landsattes totalt 24 500 britter, fransmän, polacker och främlingslegionärer i norr.

Tyskarna hade fördelen att kunna försörja och i begränsad mån förstärka sina Narvikstrupper från luften, bl.a. med några kompanier fallskärmsjägare, men led ändå snart brist på ammunition, vapen och förstärkningar. Den svenska regeringen utsattes därför för många tyska påtryckningar inklusive utsikten att erhålla Nordnorge som krigsbyte efter kriget. Men regeringen vägrade låta tyska trupper eller vapen transporteras genom Sverige, med hänvisning inte bara till neutraliteten utan även till att norrmännen var ett kämpande broderfolk. Just detta med broderfolk passade väl in i den tyska ledningens föreställningar om germanska hedersideal och kan ha varit en bidragande orsak till att man avstod från att uttryckligen hota med invasion av Sverige om inte den svenska regeringen gav efter. Istället valde tyskarna att helt enkelt tjata på svenskarna.

För att inte helt avvisa Tyskland beslöt regeringen den 18 april att tillmötesgå en tysk begäran att få skicka mat, kläder, skidor, sjukvårdsutrustning och ett trettiotal sjukvårdare till Narvik via Riksgränsen. Då detta blev känt utanför regeringen väckte det oro att den linje som Per Albin Hansson proklamerat i sitt radiotal hade övergivits eller var på väg att överges. Rykten gjorde dessutom gällande att de 34 fullastade ”sanitetsvagnarna” som gått genom Sverige till Narvik ingalunda innehöll enbart det som överenskommits.

Regeringen valde då att fortsätta tillåta dessa transiteringar, fast under täckmanteln av att det rörde sig om leveranser mellan ett tyskt och ett norskt företag.9 På detta märkliga sätt kunde ytterligare 290 ”sjukvårdare” och två läkare ansluta sig till Dietls jägare och matroser.

I mitten av maj tog den tyske utrikesministern Joachim von Ribbentrop själv över förhandlandet med Sverige, som dittills ytterst skötts av flygvapenchefen tillika Sverigevännen Hermann Göring.10

Ribbentrop hade till skillnad från Göring inga särskilda känslor för svenskar och valde att använda en mer officiell ton gentemot Sverige. Den 17 maj framförde han åter en begäran om transitering, denna gång av tre tåg med vapen och utrustning. Per Albin Hanssons regering valde att neka Tyskland detta och började mentalt förbereda sig för ett tyskt ultimatum.

Den 28 maj återtog norska och allierade styrkor Narvik och de numerärt underlägsna tyska styrkorna retirerade mot den svenska gränsen. Den 1 juni kom så en ny tysk begäran från Ribbentrop. Stämningen i den svenska regeringen nådde en bottennotering.

I detta läge dammade regeringen av den så kallade Narviksplanen som otroligt nog innebar att svenska armén skulle besätta Nordnorge och göra området neutralt under det att både Dietls och de allierades styrkor skulle dra sig tillbaka. Den 3 juni träffade Sveriges utrikesminister Christian Günther sin norske kollega Halvdan Koht i Luleå för att på allvar dryfta denna plan. Av Koht fick Günther dock höra en verkligt tung nyhet som förändrade allt: de allierade hade redan beslutat sig för att lämna Norge på grund av deras svårigheter att hålla Hitlers trupper stången nere på kontinenten.11 Detta fick Per Albin Hansson att pusta ut. Nu var det förhoppningsvis bara en tidsfråga till dess att striderna var över i Sveriges närhet.

De svenska sonderingarna i Berlin om tyskt intresse för Narviksplanen gav klent resultat. Även tyskarna hade blivit medvetna om att de allierade hur som helst tänkte lämna Norge. Så kom det sig att norska framgångar den 7 juni mot de kvarvarande tyska styrkorna vid svenska gränsen följdes av att striderna helt enkelt ställdes in dagen efter. Samma dag lämnade de sista allierade förbanden norsk jord och dagen efter intog Dietls mörbultade trupper Narvik utan motstånd. Sålunda blev generallöjtnant Dietl ”Narviks hjälte” i den tyska propagandan och erhöll riddarkorset. Man kan dock säga att både den allierade och den tyska sidan hade rätt i att de vunnit slaget om Narvik!

När så Norge hade ockuperats kom en ny och kraftfullare begäran från Berlin den 15 juni. Krigshandlingarna i Norge var slut enligt tyskarna och så upprepade man det svenska argumentet om att inte vilja göra någonting mot sitt stridande broderfolk. Nu stred inte norrmännen, alltså borde Sverige ”självfallet” tillåta transitering av krigsmateriel och tyska soldater på permission, permittenter. Vägrade Sverige skulle det anses vara en ”direkt ovänlig handling”. På diplomatspråk var detta mycket starka ord. I klarspråk var det nära ett hot om krig.

Det beslut som den svenska regeringen nu kom att fatta bör ses i ljuset av att det inte fattades i ett strategiskt vakuum. Belgien hade kapitulerat den 28 maj, de sista brittiska soldaterna lämnade Dunkerque den 4 juni och den 17 juni bad Frankrikes nye regeringschef marskalk Pétain om vapenstillestånd. Med tanke på detta och inte minst på att Norge just övergivits av de allierade så är det inte direkt förvånande att regeringen den 18 juni beslöt att bifalla det tyska kravet.

Per Albin skrev i sin dagbok efter att det ödesdigra beslutet hade fattats: ”Så bröts vår kära och strikta neutralitetslinje av insikten om det orimliga att i nuvarande läge taga risken av ett krig.”12
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