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Förord

Den korta perioden mellan maj och oktober 1940 delas som regel upp i två faser: Slaget om Frankrike och Slaget om England. Den första började den 10 maj och slutade med Frankrikes kapitulation den 22 juni; den andra inleddes den 10 juli (detta datum har debatterats) och avslutades den 31 oktober. Perioden däremellan har många gånger ansetts vara mindre betydelsefull. Detta är naturligt eftersom de flesta verk behandlar antingen slaget om Frankrike eller slaget om England i detalj. Mellanperioden – brytningen mellan Storbritannien och Frankrike och förstörelsen av den franska flottan vid Mers-el-Kébir – hamnar utanför.

Det är frestande för en författare att avgränsa perioderna, för att koncentrera sig på de militära händelserna på den enskilda krigsskådeplatsen. Ofta är det säkert nödvändigt, men härigenom går det totala sammanhanget förlorat. Jag har många gånger beklagat detta förhållande när det gäller 1940, eftersom jag anser att det inte existerade några separata perioder. Slaget om England började i själva verket den 10 maj 1940 med invasionen av Frankrike och slaget om Frankrike slutade den 17 september när Hitler inställde invasionen av England.

Själva begreppen ”Slaget om England” och ”Slaget om Frankrike” är även de korrekta endast i den bemärkelsen att de anger i vilka områden man kämpade, men tvivelaktiga när de beskriver de kämpandes målsättningar. Hitler hade aldrig någon önskan att erövra vare sig Frankrike eller Storbritannien, även om han såg positivt på möjligheten att begränsa Frankrike som potentiell motståndare. Hans ambitioner låg i öst. De västallierades målsättning var i första hand att genom sin krigsförklaring försöka få Hitler avsatt. Om inte detta lyckades ämnade de blockera och bomba Tyskland till underkastelse. Deras föresatser var därför offensiva, även om Hitlers bländande framgångar under första halvan av 1940 får de västallierade att framstå som försvarare snarare än angripare. Slaget i Frankrike och slaget över England skulle ha varit mer passande namn för dessa korta tidsperioder om man betraktar dem var för sig; ”Slaget om Västeuropa” om de ses som en helhet. Det är om denna period som min bok handlar – om flygkriget, om den strategiska bilden och om de politiska besluten. Markkriget i Frankrike behandlas endast flyktigt eftersom en mer detaljerad redogörelse för detta skulle ha ställt alltför stora krav på en redan omfattande bok, men jag har valt att ge det som regel försummade fransk-brittiska sammanbrottet och tragedin vid Oran visst utrymme.

·

Reaktioner på de tidigare böcker jag har skrivit tillsammans med Niklas Zetterling har varit positiva på framför allt en punkt: att vi gjorde oss mödan att inte begränsa oss till själva striden efter en kort politisk inledning, utan även behandlade den övergripande händelseutvecklingen på högre nivå. Jag avser här att föra denna målsättning ännu längre. Slaget om Västeuropa är i själva verket två böcker. Den ena handlar om den politiska och strategiska utvecklingen, den andra om flygarna och flygstriderna under samma period. Genom att sammanfläta de två händelseförloppen till ett hoppas jag kunna ge läsaren en större behållning.

·

Eftersom de tyska och allierade flygförbanden opererade med olika antal plan i sina grupperingar, var det svårt att översätta dessa till svensk flygterminologi utan att skapa förvirring beträffande styrkenumerärerna. En annan nackdel med översättning var att det skulle bli svårare att skilja på tyska och allierade förband utan att hela tiden skriva ”tyska” eller ”brittiska” framför. Den första lösningen blev att helt enkelt behålla originalspråket, men efterhand fick jag allt större problem med att acceptera de engelska orden, som till exempel ”32 squadron”, i den svenska texten. De tyska kändes däremot aldrig udda. Jag översatte därför de brittiska förbanden (och franska där dessa existerar), men behöll de tyska. Section, Flight, Squadron1, Wing och Group blev därmed sektion, grupp, division, flottilj och eskader, medan Rotte, Schwarm, Staffel, Gruppe, Geschwader och Luftflotte kvarstod i ursprunglig tysk form. Vissa flyglingvister kommer nog att höja på ögonbrynen, men jag har funnit det värt att ta risken. Det tyska Jagdgeschwader har förkortats JG följt av förbandsnummer, Kampfgeschwader KG, Zerstörergeschwader ZG, Lehrgeschwader LG samt Sturzkampfgeschwader StG. Läsaren bör också notera att jag i fallet med de allierade skrivit ”bombdivision” om texten avser en sådan, men att det helt enkelt står ”division” när jag refererar till jaktdivisioner. Vissa undantag till det sistnämnda finns när jag speciellt vill betona vilken förbandstyp som avses.

I största möjliga mån har jag avhållit mig från långa redogörelser för befälsstrukturer, organisationer och flygplansprestanda. Det har redan skrivits mycket om detta i andra verk och jag hänvisar läsaren till författare som koncentrerat sig på respektive ämnen. Det huvudsakliga skälet till att dessa aspekter endast omnämns flyktigt är att frigöra textutrymme till händelseförloppet. Av samma orsak har Royal Air Force och Luftwaffes förhistorier komprimerats och spelet mellan Storbritannien och USA helt utelämnats, förutom där det påverkade förhållandet mellan Storbritannien och Frankrike.

·

Det är på sin plats att kort kommentera de förlustsiffror på flygplan och piloter som förekommer i boken. Det var min ursprungliga målsättning att göra en ordentlig utvärdering av dessa, men jag fann ganska snart att detta var en ren omöjlighet. Nästan alla källor avviker och inte heller officiella dokument, krigsdagböcker och liknande stämmer överens på punkter som går att kontrollera på annan väg. Det förekommer även flera olika sätt att räkna. Tyskarna angav, till exempel, sina förluster i procent av ett flygplan. En maskin som sköts i brand och störtade i Engelska kanalen var nedskjutet till 100 procent; ett som landade med mindre skador var, till exempel, nedskjutet till 10 procent. De brittiska källorna delar istället in sina förluster i tre kategorier: kat. 1 (reparationer vid flygbasen), kat. 2 (omfattande reparationer i verkstad) och kat. 3 (avskriven). Kontentan är att en helt sann bild av förlusterna aldrig kommer att publiceras och jag fann det inte mödan värt att ödsla många månaders arbete på frågan.

Ändå är det inte möjligt att skriva en bok om flygstriderna över Frankrike och England utan att på något sätt klargöra resultaten av dessa. Detta är viktigt – dels för att ge en bild av hur varje dags strider utvecklade sig taktiskt, dels för att göra en bedömning av hur de totala förlustsiffrorna ställer sig i förhållande till nationell produktion och förmåga att föra krig på sikt. Jag har därför använt olika källor och försökt att välja dem som varit mest tillförlitliga för den dag eller period som avses. I de fall där den tyska förlusten angivits i procent, har jag bedömt flygplan som varit förstörda till mellan 61 och 100 procent som förstörda. När brittiska dokument delar upp sina förluster i tre kategorier har jag bedömt flygplan endast i den sistnämnda kategorin som förstörda. Läsaren bör också hålla i minnet att sammanräkningar för längre perioder ofta kommer från olika källor som också räknat på olika sätt. I de fall där dessa sammanräkningar överlappar i tid, är det ofrånkomligt att avvikelser förekommer. Oftast rör det sig endast om några få procent i någondera riktningen. Källhänvisningar finns till de verk jag använt. Understrukna notsiffror indikerar extra information om det ämne som just behandlas; icke understrukna notsiffror är rena källhänvisningar.

·

Jag vill rikta ett varmt tack till följande personer:

Niklas Zetterling, som bidragit stort med sin unika militärhistoriska kunskap; Mikael Larsson som följt arbetets gång, korrekturläst och givit mig många värdefulla råd på vägen; Jan-Åke Berg (Svensk Flyghistorisk Förening), som förutom faktagranskning bistått med flygteknisk kunskap; Stig Kernell (flyglitteraturgruppen), Mikael Norrby och Anders Frankson, som hjälpt mig med litteratur och dokument; Dan Beaudry, med vilken jag under sex månaders tid simulerade operation Seelöwe; Dr Alfred Price, som gav mig tillåtelse att använda bitar ur hans förnämliga The Hardest Day och Battle of Britain Day; Jonny Bertilsson, som alltid ser till att min datautrustning fungerar som den skall; samt Matts Ohlson, Magnus Tamelander, Johan Carlius, Lars Krog och Staffan Eriksson, som på ett eller annat sätt bidragit med korrekturläsning, sakkunskap eller allmän uppmuntran.

Jag vill även tacka Internet Book Shop, Jan och Christer på Uppsala English Bookshop, Dominic Busby (Grub Street), Sally Melville (Greenhill Books), Gill Richardson (Crecy Publishing), Deryn Walker (Chelifer Books), Tom & Michelle Shaw (Diecast Hobbies), Richard Langford (The Churchill Center), Lionel Ward (Brendon Books), Björn Gäfvert (Krigsarkivet), personalen på militärhögskolans bibliotek samt Dan Edvardsson, Carolin Carlsson, Rose-Marie Jansson och Sara Birgersson på Fuji Foto Center.
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Prolog

Vädret denna sensommareftermiddag var strålande, med endast några få molntussar på himlen. Nioårige Douglas Inman befann sig på promenad i Greenwich Park tillsammans med sin mor och far. Föräldrarna såg fram mot en stilla utflykt i parken, men unge Douglas hade egna planer. Han hade tagit med sig sitt modellflygplan föreställande en Spitfire. Medan Big Ben klämtade fyra bortifrån Westminster inledde han några spännande luftstrider under almarna och kastanjeträden.

I kontrast till många andra av Londons grönområden gick marken i Greenwich Park i böljande vågor, och familjen satte sig på en liten kulle inte långt från den ek där drottning Elisabet I lekt som barn. Därifrån hade de fri sikt in över Docklands på norra sidan Themsen – ett gytter av fartygsmaster, kranar och magasinsbyggnader som glänste i den varma sensommarsolen. Det såg ut som det alltid gjort och från familjens plats i gräset var det endast de sicksackande skyddsgravarna och de långsamt vajande spärrballongerna ovanför som avslöjade att London var en stad i krig.

Hittills hade det varit ett dåligt krig för England. Tyskarna hade tagit Polen, Danmark, Norge och nu senast Nederländerna, Belgien och Frankrike. Den brittiska armén hade fått dra sig tillbaka från kontinenten. Tyska trupper stod på andra sidan Kanalen, redo att iscensätta en invasion mot de brittiska öarna, och under nära två månaders tid hade tyska bombplan flugit in över södra England i upprepade försök att bryta det brittiska flygvapnets motståndsvilja.

Men England vann sina krig. Så hade det varit tidigare och så skulle det bli även denna gång. Hitler hade lovat att han skulle diktera fredsvillkor i den engelska huvudstaden senast den 15 augusti, men samma datum hade det hållits flera fester i London bara för att fira att den tyske diktatorn inte haft möjlighet att närvara. Sedan hade han hotat att anfalla London med sitt Luftwaffe. Visst hade tyska bombplan angripit ett brittiskt flygfält beläget i de södra förstäderna och visst hade ett antal bomber fallit över delar av staden en natt i slutet av augusti, men inte vågade tyskarna anfalla centrala London i dagsljus? Det skulle RAF sätta stopp för. Om nioårige Douglas föräldrar kände någon oro, visade de inga tecken på detta, även om samtliga familjemedlemmar rutinmässigt tagit med sig sina gasmasker. Deras lugn överfördes på sonen. Han kände sig säker med sin Spitfire, sina lekar och sina fantasier.

·

Det var en falsk känsla av trygghet, för på de erövrade flygfälten i de ockuperade länderna gjorde sig Luftwaffe i samma ögonblick redo att infria sin Führers hotelser. Befälhavarna för varje Kampfgeschwader hade fått sina order. Bombplanen startade. De som hade längst anflygningssträckor var först iväg. De följdes av andra närmare kusten, sedan av de eskorterande jaktplanen – Staffel efter Staffel, Gruppe efter Gruppe, tills nära tusen flygplan var i luften.

Vid Cap Blanc Nez stod en större grupp tyska officerare och väntade. I sina kikare kunde de se de vita klipporna på andra sidan den bedrägligt lugna Kanalen. I sänkan mellan St. Margaret’s Cliff och Shakespeare Cliff dallrade Dover i värmen. Staden gav ett slumrande intryck där den låg med sina långa vågbrytare utsträckta som skyddande armar framför hamnen. Längs kusten cirklade brittiska bevakningsfartyg, och i luften ovanför vajade samma typ av spärrballonger som Douglas Inman kunde se från Greenwich Park.

Under den sista halvtimmen hade man hört surret från Daimler-Benzmotorer när Messerschmitt Bf 109-planen startat från flygfälten runt Calais. De skulle sluta sig samman med de annalkande bombplanen. Så kunde ett mörkare, avlägset surr förnimmas; först lågt, sedan allt högre. Någon upptäckte de första prickarna i skyn. Militärernas blickar riktades mot det växande antalet bombplan som blev synliga i sydost. På det långa avståndet såg de ut som kors och armadan gav intryck av en jättelik flygande kyrkogård. Ovanför bombplanen flög de jaktplan som redan intagit sina positioner, så högt att de knappt gick att urskilja med blotta ögat.

Riksmarskalk Göring betraktade scenen i sin kikare. Med sin enorma kroppshydda, ljusblå uniform och rosa läderstövlar gjorde han ett löjeväckande intryck och några av officerarna drog på munnen bakom ryggen på honom. Men det fanns ingenting av lustighet över den våg av förstörelse som han stod i begrepp att inleda. Göring hade personligen tagit befälet över operationerna vid kanalfronten och det slutliga slaget mot de envisa engelska öborna hade börjat.

Våg efter våg av bombplan passerade ovanför huvudet på riksmarskalken. Hans bombplan, hans Luftwaffe.

Det var den största flygarmadan i historien och den skulle anfalla den största staden i världen.

Året var 1940.

Målet: London.
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