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Det i särklass vackraste loket i Grängesbergs järnvägsmuseum. 2006-08-02. Foto Per Carlström

Gör gärna ett besök på Grängesbergs järnvägsmuseum eller något annat, och själv skaffa dig en bild av hur det kunde vara att arbeta hos ett järnvägsbolag. Tungt, smutsigt och varmt på somrarna, svinkallt på vintrarna och än värre för de som arbetade i loken, där det i början inte fanns tak över huvudet, ej heller fönster utan det blåste in kall luft, varesig loket körde eller stod still.

De som var mest utsatt för kylan, var de som bromsade tåget åt lokföraren. Det fanns inte tryckluftsbromsar i järnvägen början. De som bromsade stod utan skydd på de så kallade bromsvagnarna. De lyssnade då efter ångvisslan på loket, som talade om när de skulle bromsa och när de skulle sluta. Bromsningen gick till så, att på given signal, vevades bromsratten runt så att den vagnen bromsades, de övriga vagnarna hade inga bromsar. Bromsratten såg ut som en ratt på en stor segelbåt.

På de sträckor som var branta nedförsbackar, hade man mer än en bromsvagn. Jag vet att så var det på inlandsbanan mellan Mora och Sveg. Tänk er själva att stå där ute i kylan när det var över 20 minus grader ute. På nästa bild kan man se att det hade blivit bättre för bromsarna, men det dröjde ända till i slutet av 1930-talet innan alla de gamla bromsvagnarna var tagna ur tjänst.

Det underliga är att tågen på den tiden sällan var inställda gå grund av kylan eller snön.


Förord

En varm sommardag, när jag var ute och gick i det nya området som vi hade flyttat till, kom jag i samspråk med en man som klippte gräset på slänten utanför sin tomt.

Efter att jag hade presenterat mig så fick jag reda på att Hubert Eriksson, som han heter, hade arbetat i många år åt TGOJ och då främst i Storå.

Eftersom jag är intresserad av tåg så bad jag att få intervjuva honom om tiden vid järnvägen.

Berättelsen som återges är Huberts egen.

Det är olika episoder från det han började arbeta fram till pensioneringen.

Vardagliga episoder som ger en bild av hur det var vid järnvägen på den tiden.

Trots granskning kan en del uppgifter vara felaktiga.

Bilderna är bland annat från TGOJ-museet i Grängesberg samt från Storå samhälle och station/anhalt med vidhängande bangård.

Mycket mera uppgifter finns på nätet att söka om Storå, Guldsmedshyttan, Stråssa och givetvis TGOJ.
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Den äldsta personal/personvagnen. Tillverkad 1910. Till grund från en vagn som importerades från England 1856. Det är underredet som används 2006-08-02. Foto Per Carlström


Guldsmedshyttan

Hubert Eriksson började sin berätterlse med att nämna att arbetet som kontrollant i Guldsmedshyttan på bruket 1950, var hans första anställning. Han var då 14 år.

Arbetet gick ut på att kontrollera att de lastade vagnarna innehöll den angivna mängden. Det var både träkol och koks, som skulle kollas och för det ändamålet användes tre bågar, som visade att höjden uppfylldes.

Det fanns även olika gluggar på sidorna så att man kunde se att det inte var ett rävbo där inne. Rävbo syftade på att man byggt/gjort ett tomrum, för att kunna lura köparen på den mängd som lasten skulle innehålla.

Denna anställning började Hubert direkt efter att skolan var avslutad i juni. Bara tre dagar ledig och på måndagen tillträdde han denna anställning som kommit till stånd genom att Rune Englund skulle sluta. Detta arbete hade han i fem á sex månader.
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Uppsatt på väggen finns detta dokument som förklarar vad vagnen används till. Det står också att det här underredet härstammar från första uppsättningen personvagnar i Sverige och som levererades från England 1856, till Köping - Hult järnväg. Den är idag en del av TGOJ och benämndes för en del år sedan som Örebro - Köping järnväg. Hela underredet, rambalkar och buffertbalkar, är tillverkade av ek. 2006-08-02. Foto Per Carlström.
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