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    FÖRORD

    Under många år har jag biträtt enskilda individer och företag inom båtbranschen som hamnat i diverse svåra situationer i samband med båtar och båtliv. Dessutom har jag, genom att skriva i olika båttidningar, kommit i kontakt med många personer som beskrivit mer eller mindre besvärliga händelser i samband med båtköp eller hyra av båt. Jag har då ofta tänkt att flertalet av dessa situationer hade kunnat undvikas om man hade gjort rätt från början och tänkt efter före. Men för att kunna göra det krävs också kunskap.

    Av den anledningen slog en tanke rot: kanske det skulle behövas en bok om juridiken kring att köpa, sälja, äga och hyra båt. Många vet helt enkelt inte vad som gäller. Sagt och gjort.

    Syftet med Juridik ombord är att på ett enkelt sätt, och med illustrerande exempel, förmedla de regler och normer som gäller för båtlivet samt att ge tips och råd om förhållningssätt i olika situationer. Några avsnitt är detaljerade medan andra är mer orienterande. Min önskan är att boken ska leva kvar i många år och anpassas utifrån ny lagstiftning och ny praxis. Tips om ändringar och förbättringar, liksom förslag till nya avsnitt, välkomnas därför tacksamt på e-postadressen lars@hallerjuridik.se.

    Jag vill även tacka Norstedts förlag för att man trodde på min idé och för den fina hjälp jag erhållit i samband med bokens tillkomst.

    Lysekil och Trollhättan i januari 2013 
Lars Häller

    
  


  
    INLEDNING

    Med juridik brukar man mena läran om rättsreglerna och deras tillämpning och tolkning. Juridik ombord handlar om de rättsregler som gäller för fritidsbåtar och omkringliggande områden, t.ex. vad som gäller rättsligt när man står i begrepp att köpa en båt, byta ut motorn, beställa nya segel m.m.

    Man kan säga att rättsreglerna är de handlingsregler som talar om hur en person eller ett företag ska agera i en speciell situation. Om köparen till en båt, efter att han eller hon fått båten i sin ägo, upptäcker att båten tidigare gått på grund och att bottenstockarna spruckit uppstår många frågor att ta ställning till. Samma sak gäller om köparen upptäcker att oljan är vitgrumlig, rodret har spruckit eller om teakdäcket läcker.

    Båtjuridik är inget vedertaget begrepp, utan utgör en del av civilrätten i stort. Samma regler som styr båtjuridiken styr även andra områden, t.ex. köp av bil eller husvagn. Syftet med denna bok är dock att belysa de förhållanden som råder inom båtbranschen och hur reglerna tolkas och tillämpas i förhållande till densamma. Genom ett antal talande exempel kan du som läsare se hur uppkomna situationer vid köp, försäljning, hyra, import m.m. av båtar och båttillbehör kan hanteras utifrån de rättsregler vi är bundna av.

    Spelar det någon roll om säljaren är ett företag eller en privatperson? Vilka fel och brister har rättslig betydelse och vilka har det inte? Vilka krav kan en köpare ställa på en säljare och i vilken mån kan en säljare freda sig mot de anspråk en köpare ställer? Behöver man en besiktningsman när man ska göra sitt köp? Boken tar upp dessa frågor och många andra och beskriver vilka handlingsalternativ man har i olika situationer.

    Exempel på rättsregler som avser fritidsbåtar är avtalslagen, köplagen och de olika konsumentlagarna. Utöver det finns en mängd lagar och förordningar att förhålla sig till. Bland annat har vi under senare år fått ett antal regler som gäller CE-märkning, vilket givit upphov till ibland problematiska situationer.

    Rättsreglerna består även – utöver lagar och förordningar – av den praxis som löpande över tid växer fram från avgöranden i domstolar. Även sedvänja och handelsbruk kan många gånger vara betydelsefulla för att kunna avgöra hur en uppkommen situation ska hanteras.

    Rättsreglerna är avsedda för privatpersoner, företag och andra, t.ex. myndigheter, som på olika sätt agerar i samhället. Juridik ombord tar sikte på dem som agerar inom båtbranschen, dvs. de förhållningsregler och normer som gäller för vanligt folk, båtägare och blivande båtägare, samt för de företag som verkar i branschen.

    Att köpa en båt är många gånger att köpa och förverkliga en dröm. Det gäller dock att vara omdömesgill och gärna lite kylig innan man slår till. Genom att tänka efter före ett köp kan man allt som oftast undvika oförutsedda situationer och problem. Några garantier för ett problemfritt båtägande finns givetvis inte, men genom att agera utifrån de regler och normer som finns, ställa de krav man har rätt att ställa och inte vara alltför ivrig kan man komma så nära målet det går.

    En stor del av de tvister som uppstår vid båtköp hade kunnat undvikas om köpare och säljare hade skrivit ett mer noggrant avtal. Många gånger skiljer det sig nämligen mellan vad köparen förväntar sig av båten i fråga om skick och funktion och vad han eller hon får. Vidare uppkommer ofta frågan vad köparen har rätt att förvänta sig utifrån båtens ålder, skick och köpeskilling. I många fall hade säkerligen en köpare avstått från ett köp om han eller hon varit mer försiktig och satt sig in i rättsreglerna och hur dessa tolkas och tillämpas. En noggrann köpare bör t.ex. känna till att livslängden för ett teakdäck är ca 10 år och att en fördjupad undersökning av ett gammalt teakdäck bör ske före ett köp. Man får sannolikt anta att en köpare förväntar sig att däcket ska hålla tätt. Om köparen ändå konstaterar läckage kan dennes möjligheter att kräva säljaren på ersättning många gånger vara begränsad.

    Vid ett båtköp bör parterna, dvs. både köpare och säljare, oavsett om det är fråga om privatpersoner eller företag, vara noga med vad som avtalats, eftersom detta, oavsett de lagar som finns, utgör själva kärnan i båtköpet. Det är viktigt att avtala om exakt vad det är som överlåts. Tillverkningsnummer för båt och motor bör noteras i avtalet tillsammans med angivande av ålder, gångtimmar m.m. Fel och brister på båten som är normalt för båtens ålder behöver inte avtalas om, men ju mer noggrann man är i kontraktet, desto mindre utrymme finns det för framtida diskussioner.

    Båtar och motorer är stöldbegärliga och kan vara föremål för försäkringsbedrägerier och andra brott. Det är viktigt att kunna styrka vem som äger båten, t.ex. med hjälp av ett köpekvitto. Utifrån de rättsregler som gäller för stulen egendom måste en köpare vidta vissa åtgärder före ett köp för att slippa riskera att behöva lämna båten ifrån sig utan lösen. Om problem ändå uppstår ger Juridik ombord råd om hur sådana situationer kan hanteras.

    Rättsreglerna är som sagt till för vanligt folk, de är inte till för juristerna. Däremot kan det vara nödvändigt att vända sig till en jurist om en besvärlig situation skulle uppstå. Juristen bedömer rättsläget, hjälper till med att förklara och tolka rättsreglerna och ger konkreta råd i den specifika situationen.

    Båtbranschen blir alltmer internationell och utanför Sveriges gränser finns ofta ett stort urval båtar till salu. Detta har många insett och riktar blickarna ut i Europa eller mot USA för att hitta drömbåten. Reglerna om CE-märkning kom 1998 och har för många inneburit problem, särskilt vid import av båtar från länder utanför EU. Boken tar upp frågor rörande import av nya och begagnade båtar, ger tips om hur man bör förhålla sig och vilka regler som gäller.

    Dessutom finns i boken avsnitt om tjänster, t.ex. vilka regler som gäller om motorn renoveras på en verkstad eller om seglen sys om, vilka regler som gäller om man vill hyra båt eller hyra ut sin egen båt, och frågor om båtfinansiering och båtförsäkring.

    Om två parter hamnar i en tvist som parterna inte kan lösa själva måste den lösas av andra, oftast en domstol. Det sista kapitlet beskriver hur det går till om man nödgas gå till domstol för att hävda sin rätt.

    Allra sist återfinns en checklista för kontroll av CE-märkning samt mallar som visar hur man kan skriva ett köpeavtal för båt respektive ett hyresavtal för uthyrning av båt.

  



KÖPA OCH SÄLJA BÅT

HUR SER DIN DRÖM UT?

Det är en mängd faktorer som spelar in vid valet av båt. Vi är alla olika och har olika preferenser. Först och främst styrs valet av vilka behov du som köpare har. Ska du använda båten som transportmedel eller i jobbet? Vill du använda båten för att fiska eller kanske ha den som badbåt i viken? Du kanske tänker kappsegla eller vill snarare åka så bekvämt som möjligt från hamn till hamn?

Därefter kommer andra frågor, som om du ska köpa en ny båt eller en begagnad, om du ska köpa den i Sverige eller rikta blickarna utomlands. Många gånger är det drömmen om en båt som styr valet.

Som alltid vid en större investering är det viktigt att tänka igenom vad man egentligen är ute efter. Fritidsbåt är ett omfattande begrepp och betyder helt olika saker för olika människor med skilda behov, drömmar eller önskningar. Någon ser en kappseglingsbåt med kolfiber-rigg och mörka segel framför sig, en annan en trygg motorseglare. Någon vill åka vattenskidor eller gummiring i höga farter hemma i insjön, andra njuter mer av att glida fram inomskärs i en snipa. Någon drömmer om att sola på en flybridge, andra om att sitta bekvämt ”inomhus” och köra båt. Den som är rörelsehindrad behöver en båt som kan motsvara vissa speciella krav. Någon annan vill hänga i en trapets. För vissa är det status att ha en båt av rätt märke liggande vid bryggan. För en del är meckandet med en gammal dieselmotor en del av båtlivet. Det gemensamma för alla är dock drömmen om båtliv i någon form – där en båt som motsvarar behovet är en förutsättning för att kunna uppfylla drömmen.

Men det vanskliga med en dröm är många gånger att man inte ser eller vill se de problem som kan uppstå på vägen och som kan innebära att drömmen istället förvandlas till en mardröm. Hur undviker man då det?

Inledningsvis är det klokt att ensam eller tillsammans med familjen eller vännerna utforma en önske- och kravlista med de egenskaper och den funktion den båt du söker bör ha. Vilka sjöegenskaper ska båten ha, dvs. vilka farvatten har du tänkt ge dig ut på och vad ska båten klara? (Ska Du segla över Nordsjön eller roa dig hemma i viken?) Hur mycket är du beredd att betala för bränslet, dvs. har det någon betydelse hur hög bränsleförbrukning båten har eller hur fort den går? Vilken komfort ska den ha? Vilka funktioner? Ska båten vara i toppskick eller är du villig att lägga ner tid och pengar på att renovera en äldre båt? (Många 70- och 80-talsbåtar kräver t.ex. motorbyte.)

Svaren kan bara du själv ge. Vilka budgetramar rör du dig inom? Hur mycket tid har du att lägga på båten utöver det vanliga underhållet? Kan eller vill du utföra arbetsinsatser själv eller avser du att köpa sådana tjänster? Vilken storlek behärskar du rent tekniskt? Vill du köpa båten i Sverige eller lockar en båt utomlands, där priserna ofta är lägre och utbudet större? Koka ner svaren och ge dig ut på marknaden. Inget är roligare än att leta efter en båt!

Det bästa sättet att leta är att läsa svensk och internationell fackpress, gå på mässor, tala med mäklare, återförsäljare och surfa runt på internet. Det finns en mängd hemsidor med båtar till salu, både mäklarsidor och portaler som blocket.se, scanboat.com, euroboats.com m.fl.

Förhoppningsvis hittar du till slut någon eller några båtar som du vill åka och titta på. Det är nu det roliga börjar på riktigt – det roliga och det svåra! Det gäller att göra rätt från början, ha koll på läget och ha ett gott omdöme. Ta hjälp av någon som kan! Det är lätt att hamna fel, särskilt om du ska köpa av en privat säljare och inte genom en etablerad handlare.

Skulle båten kunna vara stulen? Vad händer i så fall och hur kan man gardera sig? Måste den båt man är intresserad av vara CE-märkt och hur säkerställer man det? Vilka alternativ till finansiering finns? Hur noggrann måste man vara när man tittar på båten? Kan man lita på vad säljaren berättar? Vågar man köpa och betala båten på vintern och hämta den hos säljaren i Tyskland på våren? En mängd frågor uppstår.

Om båten du hittat är begagnad är det inte helt enkelt att avgöra i vilket skick den är. När tanken på båtköp väl slagit rot är det dessutom inte sällan ovanligt att man blir ivrig! Man ser drömmen om båtlivet närma sig och då är det lätt att man missar att upptäcka fel och brister. Man kan bli naiv och lite blåögd och tar kanske inte varningstecknen på allvar, eftersom entusiasmen tar överhanden. Om man inte besitter tillräcklig kunskap om båtar bör man överväga att anlita en besiktningsman eller annat kunnigt biträde. Är man på väg att köpa en större och dyrare båt, eller om båten köps utomlands, är det snarast direkt omdömeslöst att inte göra det.

I det följande ska vi gå igenom hur ett avtal kommer till, vilka mekanismer som styr två parters diskussion, och hur, när och om ett avtal föreligger. Vidare ska vi titta på de lagar som styr ett båtköp, vad man bör tänka på och vilka fallgropar som finns. Allt åskådliggörs med exempel från verkliga händelser.

BÅTMARKNADEN

Funderar du på att köpa eller sälja? Kanske är det dags att byta upp sig? Utbudet av båtar är stort. Om du vänder dig utanför Sverige finns en uppsjö av begagnade båtar. De olika valutorna varierar under olika tider. Om t.ex. dollarkursen är svag skapar det förutsättningar för en import av amerikanska båtar, vilket naturligtvis, från tid till annan, inverkar på båtpriserna även i Europa. På motsvarande sätt kan man, vid de rätta förutsättningarna, köpa en motsvarande båt billigare i Storbritannien än i Sverige, vilket påverkar den svenska prisbilden. Det gäller att hänga med i marknadens svängningar i Sverige och internationellt. Oavsett valutakurser kan en internationell utblick ge ett betydligt större urval.

Köpare av båtar runt 9–10 meter har visat sig vara mer eftertänksamma än köpare av större och dyrare båtar. Det är generellt sett enklare att hitta köpare till en märkesbåt än till en udda båt. En båt med dieselmotor är vanligtvis mer lättsåld än en båt med bensinmotor.

ATT INGÅ ETT AVTAL

Du kanske inte har tänkt på det, men varje gång du bokar en resa, beställer biobiljetter eller köper ett par byxor ingår du ett avtal. Det är alltid bra att veta vilka regler som gäller för att undvika oklarheter. Ju högre värdet är på det du avtalar om, desto viktigare är det också att noggrant reglera villkoren. Det är generellt sett mer komplicerat att köpa en större båt än en cykel. Ofta är det betydligt fler saker att tänka på och som bör regleras i avtalet.

För att ingå ett avtal måste man vara myndig, dvs. över 18 år. Är du omyndig och vill ingå ett avtal krävs normalt föräldrars eller förmyndares tillstånd. Det finns dock två undantag: Har du fyllt 16 år och handlar för pengar som du själv har tjänat har du rätt att ingå avtal. Den som har eget hushåll före 18 års ålder har rätt att handla till hushållet. Undantagen gäller dock endast kontantköp. Du har aldrig rätt att handla på kredit om du är under 18 år.

Ett avtal är bindande för båda parter och kan inte ensidigt ändras. Har du exempelvis beställt nya segel till båten, får inte segelmakeriet i efterhand ta ut fakturerings- eller expeditionsavgifter om ni inte har kommit överens om detta. Vare sig du har läst villkoren i ett avtal eller inte, är du i regel bunden av avtalsvillkoren. Det som krävs av säljaren är att han har hållit villkoren tillgängliga för dig så att du har kunnat läsa dem före exempelvis ett köp samt att du bekräftat avtalsvillkoren. Om du har avtalat om att köpa en styrpulpetbåt för 25 000 kr, och att du ska hämta och betala den påföljande vecka, är du bunden av detta avtal och kan inte utan vidare ångra dig. Säljaren måste kunna lita på att er överenskommelse gäller och att du avser att fullfölja vad ni avtalat om.

I vissa fall kan avtalet dock förklaras ogiltigt. Avtalsvillkor som strider mot konsumentköplagen eller andra tvingande konsumentskyddande lagar är ogiltiga (se vidare nedan samt i kapitlen Tjänster och Import). Är ett avtal ogiltigt har du rätt att lämna tillbaka det du har köpt och få pengarna åter.

Priset är ett viktigt villkor när du ingår ett avtal. Det är normalt upp till säljare och köpare att göra upp om priset för en vara (t.ex. en utombordare) eller tjänst (t.ex. reparation av en utombordare). Lämnar säljaren en felaktig prisuppgift i sin marknadsföring kan du i vissa fall få ersättning för kostnader du har haft på grund av den vilseledande uppgiften, exempelvis en onödig resa till butiken.

Vid ett köp och andra avtal måste du säga ja, dvs. gå med på villkoren, för att köpet ska gälla. Om du får varor som du inte har beställt har du i princip inga skyldigheter. Detta gäller dock inte om du exempelvis är medlem i en bokklubb och har ingått ett abonnemangsavtal. Då får du böcker hemskickade om du inte före varje utskick tackar nej.

Avtalslagen

Avtalslagen innehåller grundläggande regler för hur ett avtal kommer till och hur det blir giltigt. Avtalslagen är dock till stor del dispositiv, vilket innebär att den bara gäller om parterna inte avtalat något annat.

Avtal kan vara både muntliga och skriftliga. Avtal kan även träffas genom att två personer agerar på ett visst sätt (så kallat konkluderat handlande). Detta kan exempelvis vara att man lägger sin båt vid en brygga som ägs av någon annan och denne inte reagerar genom att påtala att båten ligger fel. Man kan då säga att denne lämnat en så kallad tyst accept och att ett avtal kan ha uppkommit. I vissa sällsynta fall kan t.o.m. passivitet från den ena parten leda till att ett avtal ingåtts. Ett muntligt träffat avtal är lika giltigt som ett skriftligt, men kan vara svårare att bevisa. Den som påstår att ett muntligt avtal med visst innehåll har träffats måste normalt kunna bevisa detta för att nå framgång vid meningsskiljaktighet.

Hur ett avtal blir till

I avtalslagen beskrivs de grundläggande förutsättningarna för hur ett avtal träffas mellan två eller flera parter. Man brukar enkelt säga att anbud + accept = avtal. Det innebär att en part lämnar ett anbud/offert/ erbjudande eller liknande till en annan part, den andra parten accepterar detta anbud och ett avtal har därmed träffats.


Bengtssons Båtservice har efter en förfrågan från Anna lämnat en offert på byte av motor i hennes Maxi 84 på ett visst belopp, inklusive motor och arbete. Bengtssons Båtservice har angivit att anbudet är giltigt i 30 dagar. Om Anna accepterar erbjudandet inom 30 dagar har hon lämnat en accept, vilket innebär att parterna träffat ett bindande avtal med detta innehåll. Om Anna däremot återkommer till Bengtssons Båtservice och meddelar att hon enbart accepterar ett lägre belopp än det offererade, har hon lämnat en så kallad oren accept, vilket i praktiken innebär att hon ”bollat över” ett nytt anbud till Bengtssons Båtservice. De senare har då att antingen acceptera eller avvisa Annas anbud.



När företag gör affärer med varandra, eller med privatpersoner, eller när privatpersoner gör affärer med andra privatpersoner, bör affärerna styrkas med ett avtal. Ett avtal innebär att parterna har kommit överens om något, såsom ett motorbyte på vissa villkor. Överenskommelsen formaliseras lämpligen i en skriftlig handling. Ett muntligt avtal är precis lika giltigt som ett skriftligt, men mycket svårare att bevisa vid en eventuell tvist. Det finns mycket att tänka på då ett avtal ska träffas.

För att åskådliggöra frågan om huruvida ett avtal har slutits eller inte finns följande ärende, som avgjordes av Allmänna reklamationsnämnden (ARN):


Stig diskuterade med ett företag i Stockholm om ett köp av en segelbåt en höst. Stig hade själv en motorbåt som skulle lämnas i inbyte. Ett mellanpris om 80 000–85 000 kr diskuterades. Köpet kom dock inte till stånd vid denna tidpunkt. I april året därpå besökte Stig åter företaget och kunde konstatera att segelbåten fortfarande var osåld. Efter diskussion med en försäljare bestämdes att han skulle få köpa båten, men nu till ett mellanpris av 95 000 kr. Stig begärde en skriftlig bekräftelse från företaget och en sådan sändes med post hem till honom. Efter inbyte skulle han enligt bekräftelsen betala 95 000 kr.

Den 30 april ringde Stig till försäljaren och föreslog att de skulle träffas den 2 maj för att gå igenom affären. Vid besök hos företaget den 2 maj konstaterade Stig att segelbåten behövde viss uppfräschning och att viss utrustning saknades. Han meddelade också att han ville kontrollera om han kunde få en båtplats innan han slutförde affären. Den 3 maj skrev han ett avtal om båtplats. Samma dag meddelade han företaget att han accepterade det anbud som lämnats.

På kvällen den 3 maj fick Stig ett telefax från företaget där det meddelades att offerten inte gällde men att han kunde få köpa segelbåten för ett mellanpris om 150 000 kr. Stig hävdade att företaget lämnat ett anbud som varit bindande under en skälig acceptfrist och att han inom denna tid accepterat anbudet. Ett bindande avtal hade därför kommit till stånd, enligt Stigs uppfattning. Han yrkade skadestånd med 55 500 kr, vilket motsvarade den kostnad han skulle få för att köpa en annan, likvärdig båt.

Företaget bestred yrkandet och anförde att försäljaren som lämnat prisuppgifter vid förhandlingarna under våren då var uppsagd från företaget. Han slutade sin anställning den 30 april. Möjligen var hans agerande en aktion mot företaget. Något avtal hade dessutom inte kommit till stånd. Inget undertecknat avtal fanns. Vidare menade företaget att det pris som diskuterats var orealistiskt och inte alls stämde med aktuella prislistor. Stig invände att han inte kunde se det orealistiska i att en båt som inte blivit såld, under våren kunde säljas till ett pris som ändå var högre än det man diskuterat hösten innan. Att något kontrakt inte fanns underskrivet berodde på att detta skulle ha skett i företagets lokaler den 3 maj, efter att Stig fått klartecken för sin båtplats.

Ärendet avgjordes i Allmänna reklamationsnämnden, som konstaterade att det inte finns något formkrav när det gäller köp av båtar. Med tanke på att priset för en båt kan vara relativt högt och båten kan vara utrustad på olika sätt, är det vanliga likväl att köpeavtal upprättas i skriftlig form. Såväl Stig som bolaget synes i detta fall också ha varit av uppfattningen att avtalet skulle bekräftas skriftligt. Stig har således – efter att ha fått sig tillsänt det av bolaget upprättade kontraktsförslaget – den 30 april per telefon meddelat bolaget att han ville träffa dess representant och gå igenom affären. Bolaget har senare, och innan något avtal undertecknats, meddelat att ett avtal inte kunde ingås på de villkor Stig önskade. Något bindande avtal kan därför inte anses ha kommit till stånd.
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