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Till Linnéa och Mathias


Förord

I mina tidigare böcker, vare sig det rör sig om de jag skrivit tillsammans med Niklas Zetterling eller de som är mina egna, har större delen av textytan tagits upp av den historiska redovisningen för den period böckerna behandlat. Vid tidpunkten för den första boken, Avgörandets ögonblick som kom ut 1995, fanns inte Internet etablerat i den utsträckning som gäller idag. Den enda möjligheten att få feedback var då genom brev från läsaren, vilka inte blev så många eftersom boken endast sålde i 900 exemplar första året.

Under senare produktioner har vi emellertid uppmanat läsarna att komma med synpunkter via e-post. Många har tagit vara på den möjligheten. Det som verkar ha varit mest uppskattat är att våra böcker har varit opartiska, att de har beskrivit ämnena på ett övergripande sätt och att de har innehållit många partier där man kunnat följa enskilda individer. Framför allt det sista har varit intressant att notera, eftersom det är just på den punkten som man kan göra en hel del för att påverka böckernas upplägg.

När jag frågade folk vad de mindes tydligast från läsningen av Malta, svarade förvånansvärt många att det var de italienska attackdykarnas anfall mot Alexandria. Det är ett parti som inte innehåller speciellt många fakta eller resonemang, utan istället redogör för de sex dykarnas framgångsrika attack mot två brittiska slagskepp. Vid skrivtillfället var jag lite orolig för att jag skulle komma för långt från själva kärnan i boken, men det visade sig bli precis tvärtom – läsarna ville ha mer av den varan. Samma inställning präglar reaktionerna på Bismarck, där man framför allt kan följa von Müllenheim-Rechberg och Ted Briggs ombord på Bismarck respektive Hood.

Med denna feedback i åtanke beslutade jag att prova ett nytt grepp och skriva en bok där ett antal mindre händelser bildade den röda tråden. Berättelserna skulle främst handla om människorna, men skulle ligga i kronologisk följd och innehålla även de större historiska dragen. Kort sagt: istället för att som tidigare färga historien med några få utvalda personers upplevelser, skulle dessa upplevelser sättas i centrum och det historiska förloppet komma läsaren till del mer som bakgrundsinformation.

Ämnet jag valde var ubåtskriget mellan Tyskland och de allierade. Det var tillräckligt dramatiskt och intressant i sig och det finns många episoder att välja mellan. Visst var det en utmaning, i synnerhet som denna nivå krävde betydligt större detaljkunskaper än jag inledningsvis ansåg mig ha. Men efter att ha kontaktat Jonas Hård af Segerstad, som är sjöofficer och som har bistått mig i sjötekniska detaljfrågor i några av mina tidigare böcker, visste jag att de flesta svårigheter på det planet skulle lösa sig.

Resultatet blev inte en bok om det totala ubåtskriget, någonting som vi inte heller strävat efter. Inte heller blev det en bok om ubåtarna själva, med noggrann presentation av fart, vapenteknologi, räckvidder, drivmedelskapacitet och så vidare. Det finns många andra böcker som tar upp ämnet från dessa perspektiv. Det ”vardagliga” livet ombord på en ubåt eller ett eskortfartyg nämns endast flyktigt i vår bok. Även på den punkten finns en uppsjö av litteratur för den som är intresserad.

Istället har vi skrivit en bok med tio speciella episoder, tagna från kampen mellan axelmakternas ubåtar och de allierade ytstridskrafterna i Atlanten. Varje avsnitt innehåller en speciell betoning på någon aspekt av detta krig. Det kan röra sig om hur det var att befinna sig i en ubåt under sjunkbombsanfall; hur ubåtsjakt med ytfartyg gick till; hur det var att strida mot ubåtarna från luften; hur det kunde gå för människor som hamnade i havet efter en torpedering; eller hur ubåtarna själva stred – från ytan eller undervattensläge, med torped eller kanon – kort sagt ett axplock av allt det som går under begreppet ubåtskrig.

Kapitlen om Laconia och Iride ligger lite utanför kriget på Atlanten, men tillhör ändå ubåtsämnet. Vi har även valt ett par ganska välkända händelser – Priens inbrytning i Scapa Flow och britternas erövring av den tyska Enigmamaskinen – operationer som många har hört talas, men där de flesta endast känner till att de ägde rum, inte vad som hände.

Utöver att bara vara självständiga episoder har vi också sett till att varje kapitel har en viss redogörelse för den svängande krigslyckan. Avsnitten är som jag nyss nämnde placerade i kronologisk ordning så att läsaren kan följa kriget från inledningen 1939 fram till mitten av 1944 då ubåtskriget i praktiken var avgjort. Vi sveper därför över tiden då vargflockarna regerade Atlanten, fortsätter med perioden när striden mellan dessa och eskortfartygen stod och vägde, för att sedan avsluta med den tid när ubåten förvandlats från jägare till villebråd. Vi har också blandat in små doser av vapenteknisk information i historierna – inte för omfattande, så att texten blir tung och tråkig, men tillräckligt mycket för att kunskapen ska höjas hos en läsare som är ny i ämnet.

Vår huvudsakliga målsättning har därför varit tvåfaldig. Vi vill dels ge läsaren ett antal spännande historier, som kan läsas helt fristående från varandra och helt utan tidigare kunskap på området, dels ge en allmän bild av ubåtskriget, såväl från den strategiska sidan som från den taktiska och operativa, så att läsaren, när denne slutligen lägger ned boken, har skaffat sig en god bild av vad som hände ute på Atlanten under dessa år.

I mina tidigare böcker har allting, så långt jag själv har varit medveten, varit korrekt historia, ofta med källmaterialet redovisat. Eftersom denna bok utgörs av enskilda episoder, och dessa episoder måste kunna stå för sig själva, har vissa eftergifter medgivits gentemot ”konstnärens frihet”. Insamlandet av fakta för en bok präglas av varierande framgång. I de skildringar, vittnesutsagor eller rapporter som vi använt existerar många tomrum som inte kunde fyllas med fakta eftersom fakta inte fanns tillgängliga. När vi skrev de första två provkapitlen insåg vi att dessa hål gjorde berättelsen ryckig och upprepande. Noteringar ur loggböcker, med information om tidpunkt för eldöppning, typbeteckning på varje avskjuten torped och liknande gjorde ingenting för att lösa problemet. Vi provade då att fylla dessa luckor med dialog, någonting som omedelbart berikade berättelsen och gav den en jämnare rytm.

Efter en viss tvekan, där vedertagna historiska regler fick vägas mot det högre läsvärdet, valde vi denna lösning. De ”konversationer” som blev resultatet kan vara baserade på citat hämtade ur andra böcker, uttalanden som de medverkande personerna gjort i senare skeden, åsikter uttryckta i rapporter eller loggböcker, allmän fartygsterminologi, eller vara regelrätt fiktion – oftast i form av ordergivning – för att fylla ut tomma partier. Vi har många gånger valt denna teknik även vid beskrivning av olika åtgärder på ett ytfartyg eller en ubåt. Istället för att upprepa att ett fartyg girar följt av ett gradtal, kan till exempel fartygschefen ropa ut kursändringen som en order med underlydande som svarar. Istället för att skriva att ”ubåten dök till fyrtiosex meter”, har vi låtit en dykofficer ropa: ”Förliga ned tjugo, aktra ned tio!” till sina djupstyrare och så vidare. Stundtals har vi även velat visa hur ett speciellt moment går till, och då valt att låta våra sjömän utföra detta som om det beskrevs i ett skönlitterärt verk, istället för att infoga en teknisk beskrivning.

Även om många citat och samtal är baserade på intervjuer med medverkande aktörer, är det enklast om läsaren därför har i åtanke att vissa detaljer i samtal och händelser på bryggan på eskortfartygen, eller i torn och manöverrum på ubåtarna, kan vara fiktiva, medan själva händelseförloppet mellan fartygen är historiskt korrekt. Alla de aktörer som figurerar i berättelserna är verkliga personer.1

Till skillnad från mina föregående böcker, som de flesta har en större mängd källhänvisningar, har vi valt att inte göra så denna gång. De flesta av episoderna bygger på egna bedömningar, baserade på ett flertal källor, och att konsekvent ange alla dessa skulle leda till en mycket stor notapparat av föga värde. I stället har vi valt att lägga till slutkommentarer, som innehåller fördjupade förklaringar eller annan information som förhoppningsvis kan vara av intresse, men som i den löpande berättelsen riskerat att bli just de sterila, tekniska beskrivningar som vi sökt undvika.

Boken är försedd med ett antal kartor över Atlanten och Medelhavet, placerade i en separat del. Dessa är uppdelade på olika år och ska hjälpa läsaren att få en överblick av ubåtskriget. På dessa kan man även se var de olika episoderna utspelar sig. Här finns också en samling skisser; dels över fartyg som förekommer i boken, dels de olika sidornas taktik under slaget. De hänvisar inte till något specifikt kapitel, men kan vara läsaren till hjälp i samband med beskrivningar av platser på fartyg eller redogörelser för tekniska och taktiska förhållanden.

Vi vill rikta ett varmt tack främst till Johan Lupander, Per Edling, Mikael Larsson, Johanna Larnhed och Henric Edwards, som lagt ned mycket tid på att hjälpa oss, men också till Niklas Zetterling, Jan-Åke Berg, Magnus Tamelander, Alfred Price, Cristiano D’Adamo, Jonny Bertilsson, Jorge Dougnac, Håkan Ahl, Peter Ekedahl, och John Rayner. Ett särskilt tack till Lawrence Paterson som låtit oss använda exklusiv information ur sin bok U-boat War Patrol.
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Prolog

Anglikanska katedralen, Liverpool, den 11 juli 1944

Valvbågarna i vitskimrande sandsten sträckte sig himmelshögt upp mot det välvda taket. Kistan vilade ensam i ett hav av blommor, draperad med Union Jack och med en ensam krans på kistlocket. De höga, spetsiga fönstren släppte in mångfärgat ljus som nästan bländade i dunklet, medan de fladdrande lågorna från hundratals stearinljus fick salens skuggor att dansa och leva. Även kyrkorgeln, som spelade lågt och stämningsfullt, var gigantisk, men trots musiken nådde amiralens röst med lätthet fram till de nästan tusen personer som samlats i katedralen:

”I denna tid av största nöd beskyddade han dem som seglar på haven för allas vår skull. Utan tanke på liv och lem sträckte sig hans själ och hjärta ända in i döden, för att bemästra de medel som krävdes för att bekämpa en förrädisk fiende. Hans starka pliktkänsla räddade många till livet.”

Runt kistan låg ett överflöd av kransar och buketter. Dessa hade nedlagts av vänner, släkt och familj, men även av sjömän som tjänstgjort under den avlidne, allierade befälhavare och statsmän, rederier och hamnmyndigheter. Ingen av de personer som med tunga sinnen lyssnade till amiralens ord tvivlade på att stunden för alltid skulle leva i deras minnen, kanske som den ståtligaste minneshögtiden under detta krig.

”Segern är vunnen”, avslutade amiralen, ”och inget kan vara mera rätt än att den vunnits genom sådana män. Må det aldrig glesna i raden av ståndaktiga, fantasifulla och ärbara män; män som är ödmjuka och utan fruktan. Varken mylla eller sten ska bli hans gravvård, blott det vidsträckta hav som vi känner som Western Approaches.”

En stunds tystnad följde, störd endast av låga viskningar och skrapet av fötter mot stenläggningen. Sedan sjöng man ”Abide by me”.

När gudstjänsten var avslutad tog sex högbåtsmän kistan mellan sig. Föregångna av domprost Dwelly, som var iförd sin vita ämbetsdräkt och höll Bibeln i ett fast grepp mot bröstet, bar de sex underbefälen kistan ut ur katedralen, där den varma juliluften och sommarens dofter mötte dem.

Bakom dem kom en sorgklädd kvinna med sina två söner. Den ene av dem var klädd i Royal Navys blå uniform med en kadetts gradbeteckningar på axelklaffarna. Den yngste, som bara var en liten gosse, kunde ännu inte förstå innebörden av allt som hände omkring honom. Han höll sin mors hand hårt i sin och gick tyst bredvid modern medan hans ansikte avspeglade en blandning av allvar, oro och nyfikenhet.

Nedanför trappan stod en artillerilavett från ett tidigare sekel. Den var inget vapen längre, utan bara lavett och kassun, och där tidigare ett hästspann funnits för att förflytta pjäsen in i strid väntade nu en grupp matroser, redo att dra den genom stadens gator. Kistan lades varsamt ned där pjäsens eldrör en gång suttit och begravningsprocessionen satte sig i rörelse ned mot hamnen och Prince’s Pier, där jagaren Hesperus väntade.

De flesta åskådare som kantade gatorna följde tyst begravningståget med blicken; några få anslöt sig genom att följa det längs trottoarerna på bägge sidor. En grupp barn som lekt i närheten hejdade sig när de upptäckte processionen. Medan ljudet från dunkande hamnbogserare blandades med tjuten från fartygstyfoner, och medan det konstanta bullret från fordon och kranar vid Gladstone Dock letade sig upp genom kvarter som ännu bar spår av de gångna årens bombningar, sprang de små barnen bredvid begravningståget – gjorde det till ett oväntat men spännande inslag i sina lekar.

Processionen passerade mellan S:t Nicholas kyrka och Royal Liver Building och svängde in på S:t Nicholas Place, inte långt ifrån Derby House, den byggnad som inhyste ledningen för Western Approaches.2 I söder reste sig Titanic Memorial och bortom denna skymtade Merseyfloden, där de stora passagerarfartygen från Cunard och White Star en gång lagt till inför sina resor till den nya världen.

Nere vid Prince’s Pier fördes kistan ombord på Hesperus. Mörk rök bolmade redan ur hennes skorstenar när kistan bars upp till halvdäck, under aktra pjäsens flamskärm, där den placerades på ett enkelt podium över sjunkbombsrälsen. De närmast sörjande hade inte följt med tåget genom staden, utan förts till hamnen i bilar. De följde nu proceduren tillsammans med högre sjöofficerare som radat upp sig på fartygets paradsida. Fyra matroser med gevär vaktade kistan med huvudena sänkta, som om de vore försjunkna i bön. Andra matroser steg fram till ett sejnfall vid aktra masten, till vilket de fäste en luggsliten flagga. Den tillhörde inte jagaren, utan var befälstecknet från det sista eskortfartyg den avlidne fört befäl över. När jagaren kastat loss blåste flaggan återigen stolt från masten, för sista gången på väg mot den kalla, grå Atlanten; för sista gången fri i sitt rätta element.
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Sammanfattning 1939-40

Fartyg siinkta: 501 (2,552 586 ton)

Kap Farvel

NORD- -~

ATLANTEN

Maxgriins for
eskortfartyg frin
Newfoundland
Escort Group

Newfoundland

*Sydney

Under andra virldskriget skulle
merparten av den brittiska import-
en utgd ifrin nigon av hamnarna
pa Nova Scotia.

Azorerna

SARGASSO-
HAVET

Viistindien

Guadeloupe
Dominica
Martinique

Barbados
Trinidad

Kap Verde-

darna

BRASILIEN

Fartygssymbolerna innebir inte ett faktiskt antal sinkta fartyg, endast att en storre miingd gt forlorade. Niir symbolerna forekommer
i klunga menas att stora méingder gick forlorat just i detta omrade; niir de ligger for sig sjilva menas att ett mindre antal fartyg sjonk i
niirheten av detta omride, men inte nodviindigtvis vid den exakta platsen. I fallet med ubdtssymbolera kan varje symbol emellertid

anses vara ungefir ett halvdussin bitar.
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Under krigets fyra forsta mdnader ligde de
flesta siinkningar rum i farvattnen runt de
brittiska Sarna. Orsakerna var bide att
tyskarna utgick frin baser i Tyskland samt
det svaga motstindet.
 ————————
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Orkneydarna
Scapa Flow
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IRLAND BRITANNIEN 72
£ L Berlin
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TUNISIEN  Malta Kreta 1 " 0ypem

MEDELHAVET

ALGERIET Bomba
s Alexandria

‘ / .
Kanariedarna
KAPITEL 2. l EGYPTEN

I och med besiittandet av den norska och framfor allt io_

den franska Atlantkusten forbittrades tyskarna baslige >
radikalt. Tyska ubdtar kunde nu ge sig ut pd Atlanten ‘—’
utan att behova passera mellan Norge och de brittiska o
[T -

SIERRA LEONE
Freetowne

GULDKUSTEN
LIBERIA

Allicrade konvojrutter

SYD - Allierade fartyg siinkta 1939
Allierade fartyg siinkta 1940
Tyska ubdtar siinkta 1939
Tyska ubdtar siinkta 1940

ascensin ATLANTEN
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Scillies l('nﬂo 4 P:'ll 1 samband med den allierade invasionen
Brest e | i Normandie gjorde tyskarna ett desperat
#Loriente forsok att avskiira fiendetrupperna frin sitt
underhdll sjoviigen. Det slutade i ett full-
komligt tyskt nederlag.

ITALIEN

Rom &

Balearerna Sicilien | GREKLAND TURKIET

TIRTATS Poa B0y Kreta o

MEDELHAVET
ALGERIET Bomba
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Striden i Biscayabukten tippade *

over till de allierades fordel frin LIBYEN
mitten av 1943 EGYPTEN

Kanariedarna

»
-
>
>
<
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Sammanfattning 1943 - 45

Fartyg siinkta: 717 (1,068 662 ton)
Ubdtar sinkta: 397

Hela kriget (alla fronter)
SIERRA LEONE

Freetowne Fartyg sinkta: 3 000 (15,000 000 ton)
GULDKUSTEN Ubiétar sinkta: 800 (inkl. sjilvsinkta)
LIBERIA

Allicrade konvojrutter
" Allicrade fartyg sinkta mars till juni 1943
S Y D - / Tyska ubditar stinkta mars till juni 1943
Tyska ubdtar séinkta juli 1943 till ma) 1945

ascenin ATLANTEN
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C. Eskortfartyg 2. "smyger” fram mot mdlet pd
Smygaﬂfall lagt varvtal. Viiggledd av eskortfartyg 1. filler
den sjunkbomber mot den oftrberedda ubdten.

it e

A. Eskortfartyg 1. hiller kontakt
med ubdt med sin Asdic.

B. Ubitsbesiittningen kan hora Asdicpulsen s
och tror diirfor att eskortfartygen fortfarande
dir en bra bit ifrdn.

Hedgehog

el

Genom att Hedgehog avfyrades framit kunde eskortfartyget
skjuta mot ubdten medan det fortfarande hade kontakt med
sin Asdic.

Hedgehog avfyrade en salva om 24 granater.
Till skillnad frin sjunkbomber, som var farliga
for ubdten dven om de detonerade en bit ifrin,
var det nddviindigt att minst en av Hedgehog-
granaterna fann mélet. I gengiild skulle denna
enda triiff vara forodande for ubdten.

Omride frin detonati
ubdten sannolikt sinks v Plaster

sjunkbomben (upp till 10 meter).

Omride frin detonation vari-
frin ubdten kan fi allvarliga
skador av sjunkbomben
(15-40 meter).

Genom att eskortfartygen
gick pd linje och fiillde
sjunkbomber med fem
sekunders intervall, skap-
ades en matta av explosion-
er.

Trots att ubdten girade undan frin
det mittersta eskortfartygets an-
fallslinje, kom den in i fillomridet
frin en av de flankerande eskort-
fartygens sjunkbomber.

Cirka 100 meter
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Nordatlanten

Fartyg siinkta: 310

Juli 1943 - maj 1945
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Mellan mars och maj 1943 gjorde |
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Under 1942 dkade det brittiska

Coastal Command sina anstriing- PTEN

ningar for att siinka tyska ubdtar BaY|

som passerade Biscayabukten.
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FRANSKA VASTAFRIKA )

SIERRA LEONE
Freetowne

> GULDKUSTEN | Under sensommaren 1942 utvidgade
- Donitz sina ubdtars operationer till
LIBERTA att liven omfatta Sydatlanten och
Indiska oceanen

3

KAPITEL 8. S Y D - ( Sammanfattning 1942

Fartyg siinkta: 1024 (5,654 862 ton)

weensim  ATLANTEN | Ubdtar stnkea: 61
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Forluster 1942
Nordatlanten

Fartyg siinkta: 189
Ubdtar siinkta: 34

Sydatlanten samt
Indiska Oceanen

Fartyg siinkta: 175
Ubdtar séinkta: 4

Nord- & Sydamerika
samt Karibien

Fartyg siinkta: 660
Ubitar siinkta: 23

Niir USA kom med i kriget i slutet
av 1941 fick de tyska ubitarna nya
mél. Det forsta slaget mot den ame-
rikanska kusttrafiken blev ett all-
varligt nederlag for de allierade.
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Allierade fartyg siinkta jan. till juni 1942
Allierade fartyg juli till dec. 1942

Tyska ubdtar sinkta jan. till juni 1942
Tyska ubdtar sinkta juli till dec. 1942

ECUADOR

Atlanten 1942

GRONLAND

Kap Farvel

NORD -

ATLANTEN

KAPITEL 7.

Niir det amerikanska kustforsvaret
blivit effektivare omdirigerade
Dénitz sina vargflockar till
Karibien, diir framgdngarna

for en tid fortsatte.






