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INTRODUKTION:

Ödeläggelse är en tilltagande möjlighet, det medges, men ännu inte vårt oundvikliga öde. Om än begynnelsen av denna period i mänsklighetens historia har erhållit en oförsvarlig och smärtsam prägel, är den fulla historien ännu inte skriven. Vi håller fortfarande pennan i vår hand. Faktiskt håller vi den stadigare än någonsin tidigare. Och vi kan välja att skriva en berättelse om återskapande av både natur och mänsklig förändringskraft. Men vi måste välja.

Cristiana Figueres &
Tom Rivett-Carnac (2020)1

VI HAR MISSAT möjligheten att mjuklanda det fossila samhället. Inga tecken tyder på att vi kommer att klara den första försvarslinjen från Parisavtalet hösten 2015, den som går vid 1,5°C. Vi kommer även få svårt att hävda den andra försvarslinjen, tvågradersmålet. Än säkrare blir den slutsatsen när man i dyningarna efter den internationella klimatkonferensen i Madrid 2019 (COP25) fruktlöst letar efter några ljuspunkter i de dokument som producerades där. Vad som behövdes i Madrid var ett ordentligt steg framåt i det internationella klimatarbetet. Vad som levererades var, välvilligt tolkat, avtalstexter som möjligen kan förhindra en försämring jämfört med vad som uppnåddes i Paris år 2015.

Vi har i praktiken inte ens inlett den omställning som nu snabbt måste till. Även om det förekommer hoppfulla initiativ på många håll i världen kan reträtten bort från fossilsamhället knappast skönjas i den internationella statistiken. Därtill är mänsklighetens fossilberoende alldeles för starkt och på tok för lönsamt. Klimatkrisen är ingen abstrakt energikris som de där uppe löser med nya energipolitiska beslut utan större betydelse för vår vardag. Klimatkrisen, nu snarast ett nödläge, genomsyrar hela vår tillvaro även om många fortfarande inte vill kännas vid den.

Coronapandemin, som sköt fart under 2020, ändrar i grunden inte mycket i den analysen. Det starka fossilberoendet är mänsklighetens huvudproblem även om det kommit i skymundan till följd av coronavirusets snabba utbredning. Den ofrivilliga nedgång i utsläppen av växthusgaser som följt i pandemins kölvatten – ungefär så stor som den borde vara under en ordnad reträtt – löper snarast risk att försena klimatomställningen. Det sätt som virushotet hanteras på ger emellertid viktiga lärdomar för klimatarbetet: vad som kan göras och vad som måste undvikas. Till det återkommer jag längre fram i boken. Här fokuserar jag inledningsvis på vårt kroniska fossilberoende.

FOSSILBEROENDETS ANATOMI

Moderniteten är gravt fossilberoende. Det är ett beroende som vuxit fram under två sekler och som accelererat efter det andra världskriget. Tillvänjningen har varit smygande och långsam även om där funnits tekniksprång som kan betraktas som milstolpar i tillvänjningsprocessen. Järnvägen, ångbåten, den explosionsmotordrivna automobilen och flygplanet är de viktigaste artefakterna i den processen. De är samtliga konstruerade före det andra världskriget men tillsammans kom de att bli instrument för de moderniserings- och frigörelseprocesser som sköt fart under den stora accelerationen efter det andra världskriget, en period som saknar motstycke i mänsklighetens historia.2

Om kolröken under 1800-talet bidrog till romantiska och civilisationskritiska strömningar bland författare och konstnärer så försvagades dessa över tid när ångmaskinerna blev allt mer effektiva och järnvägarnas hastighet och bekvämlighet ökade parallellt med att järnvägsnäten blev kontinentomspännande. Även om London lamslogs av den stora smogen år 1952 – och New Delhi, Beijing och andra storstäder i tillväxtekonomierna drabbats av liknande fenomen i vår tid – så måste man tillstå att fossilberoendet blivit mer raffinerat och osynligt. Allt mer kol används i gigantiska kolkraftverk där man dels producerar el (som i sig är en ren energibärare), dels också renar rökgaserna från bland annat partiklar. Vårt fossilberoende är nu större än någonsin, totalt såväl som per capita. I absoluta tal, såväl som relativt, ökar dessutom användningen av olja, framför allt i mobila verksamheter. Flygresan till Thailand eller bilturen till köpcentret ger inga tydliga tecken i skyn; koldioxid – CO2 – är ju en osynlig gas. I skrivande stund är visserligen 80 % av alla flyg inställda, men det är bara en tillfällig paus, ett hack i kurvan, om man får tro den internationella flygindustrin.3

Redan från början, när Bolton och Watt lanserade sina ångmaskiner och inte minst under den stora accelerationen, var kolet i dess olika former katalysatorn i den industriella dynamik som kännetecknar moderniteten. Kapitalismen har hämtat sin näring i kolet och en mycket stor del av två seklers tekniska kreativitet har fokuserats på att lönsamgöra det fossila material som lagrats i planeten. Profitjakten är således central i vår förståelse av hur vi hamnat där vi är i dag. Men sambanden är mer komplexa än så.

FOSSILBEROENDET FINNS MITT IBLAND OSS

Visst kan vi bearbeta och analysera den globala statistiken så att vi urskiljer ett litet antal länder som ansvariga för den största fossilbrytningen och utvinningen. Och visst kan vi urskilja ett litet antal företag som de största utsläppsbovarna och även identifiera ett litet antal förmögna individer som de största fotavtryckslämnarna. Men vi kommer inte ifrån att också vi vanliga människor i rika och halvrika länder genom vår livsstil, våra förväntningar och våra krav gör fossilkulturen möjlig och svår att förändra.

I min medelklassnärhet, dominerad av 40-talister och 50-talister, har man barn och barnbarn i Peru, i Mexiko, i Spanien, i Italien, i England, i Costa Rica och i Thailand. Man har ”second homes” i form av lägenheter eller hus i Frankrike, i Kroatien, i Spanien, i Argentina, i Grekland, på Kanarieöarna och i Italien. Barnens bröllop äger rum i Italien, i Frankrike, i Portugal eller i USA eller Sydafrika. Och barnen har, liksom min generation gjorde för trettio eller fyrtio år sedan, flängt runt mellan kontinenterna med flyg. Det var för övrigt en gång hela grunden för Lonely Planets affärsidé.

Fortfarande, kanske än mer nu när vi alla varit socialt distanserade, lockar de snabba kultursemestrarna, ibland bara en long-weekend, till Berlin eller Paris, till Guggenheim i Bilbao eller Venedig, eller till MoMA i New York. Andra bara måste vila upp sig i värmen och solen med en midvintervistelse i Malaga, på Kap Verde, på Teneriffa eller rent av i Thailand. Den senare resan, Stockholm – Thailand, går för övrigt snabbare än att ta tåget mellan Luleå och Stockholm. Dessutom har vi ju det vardagliga livspusslet. Ska man hinna med återträffen med gamla studiekamrater eller göra en snabbvisit hos sina föräldrar måste man helt enkelt ta flyget hem till Stockholm från Köpenhamn.

Klimatkrisens kulturella konvulsioner tränger nu in i allt detta. När kompisgruppen överväger att resa till Kanarieöarna för att fira 30 år av gemenskap säger någon att hen slutat flyga, kan vi inte resa med tåget till Berlin i stället? När farmor vägrar ta hand om barnbarnen för att sonen med fru ska flyga till Kina på dumplingkurs påverkas familjerelationerna. När den pålästa tolvåriga dottern frågar sina föräldrar vad de gör för att bidra till hennes framtid blir klimatkrisens generationsdimension uppenbar. När man på ett vänkretsparty kommenterar bordsdiskussionen om nästa vandring längs pilgrimsleden i Spanien med att man slutat flyga och därför tänker ta tåget blir man en partyförstörare. Och för den som biter ihop tänderna när en klimatengagerad vän berättar om sin senaste resa till Bali är det också något som rasar inombords. Tur och returresan mellan Stockholm och Bali orsakar, mellan tummen och pekfingret, 1,6 ton CO2-utsläpp. Till detta kommer den så kallade höghöjdseffekten, som i praktiken dubblar utsläppsvärdet. Hur ska vi någonsin kunna ställa om?

Visst rubbade coronapandemin planerna för det globaliserade medelklasslivet under 2020. Kanske öppnade den även hos vissa en spricka i föreställningsmuren över vad som är långsiktigt rimligt och hållbart. Visst uppfattas den senaste tidens restriktioner i vår globala rörlighet av många som ett tillfälligt avsteg från det normala. Men sprickan i muren finns där och kan bli en utgångspunkt för den krisdebatt som börjat, om vi ska återgå till det gamla eller söka oss nya vägar. I det postfossila samhället måste mobiliteten och globaliseringen, som många av oss bejakat och finner spännande, finna nya former. Konkret innebär det att resmönster såväl som kontakt- konsumtions- och boendemönster måste ändras. Det gäller inte enbart på lång sikt. Det gäller med omedelbar verkan om vi ska ha en rimlig chans att mildra den klimatkris vi är långt inne i.

Där är vi nu. Klimatkrisen orsakar vardagskonflikter, stoppa-huvudet-i-sanden-reaktioner, skuldkänslor och ovänskap. Men också nya relationer, samtalsämnen, erfarenheter och handlingsmönster. Beteendeförändringar äger rum på individuell nivå såväl som på kollektiv och övergripande samhällelig och politisk, nivå. Men det som sker, sker för långsamt och allt det som inte sker men borde ske är alldeles för omfattande.

Det behövs ett genombrott i klimatkampen. Den måste bryta igenom det växande nödvändighetsgap som just nu råder i klimatarbetet; ett nödvändighetsgap som kommit i skymundan till följd av coronapandemin.4 Å ena sidan växer kunskapen om djupet i och omfattningen av klimatkrisen: den har trängt ut ur den snäva klimatmodellerarvärlden och kan observeras och kännas runt omkring oss. Å andra sidan fortgår marschen in i fossilberoendet med oförminskad styrka på alla nivåer.

•Under 2019 invigdes till exempel ytterligare en flygplats, byggd med statligt stöd, i Sverige. Den hösten beslutade också regeringen att ge statligt stöd till flygplatser som drabbats av att svenskarna börjat dra ned på sitt flygande. Och under 2020 beslutades om kraftigt ekonomiskt stöd till det närmast kroniskt fossilbaserade civilflyget vars passageraravgångar rasade kraftigt i samband med virusepidemin.5 Kriserna går i otakt, minst sagt.

•Även om antalet nysålda laddbara bilar ökat under senare år drivs fortfarande mer än 75 % av alla personbilar som såldes i Sverige år 2019 av bensin eller diesel enbart. Ungefär 90 procent av de bilar som säljs har en explosionsmotor avsedd för bensin eller diesel. Det borde vara noll procent om vi ska klara vårt pensum av den marsch ur fossilsamhället som förestår.

•Och när den svenska staten år 2020 gör ett av sina största inköp av polisbilar någonsin – 2200 bilar som ska levereras under större delen av innevarande decennium – väljer man att köpa dieseldrivna fordon. Någon klimatmotiverad teknikupphandling ser man inte skymten av i den processen.

•Också på global nivå fortsätter investeringarna i fossilsamhället. Sedan Parisavtalet i december 2015 har världens 35 största banker investerat 27 000 miljarder kronor i olje-, gas- och kolföretag.6 Och Världsbanken fortsätter att stödja nya fossilbaserade energiprojekt i utvecklingsländerna och därmed bidra till att låsa in dem i kolberoende för decennier framöver.7

Den här boken är ett bidrag till arbetet att överbrygga detta gap mellan det som görs och det som måste göras. Här analyseras det som borde ha gjorts såväl som det som ännu kan göras. Visst är ödeläggelse en tilltagande möjlighet, som den framstående klimatdiplomaten Cristiana Figueres med kollega framhåller i ingressen till detta kapitel, men en sådan är inte skriven i sten. Det paradoxala i hela denna klimatkris är inte bara hur djup den faktiskt hunnit bli utan också allt vi vet som är möjligt att göra för att ändra riktning. Till den strimman av hopp återvänder jag i bokens sista kapitel.

BOKEN

Klimatkrisens texter är fyllda av siffror. Även om de fundamentala processer som de avspeglar inte är komplicerade så bidrar siffermångfalden till att många människor slår ifrån sig och överlåter tolkningen av siffrornas budskap till andra. Men data behövs. Eftersom klimatkrisen är så mycket mer djupgående än vad som kan utläsas ur data om kolförbränning och växthusgasutsläpp väljer jag att koncentrera det mesta av den kvantitativa informationen till kapitel två och åtta. De övriga kapitlen är skrivna så att man inte måste ha tagit del av all data i dessa kapitel – baserat på att man litar på författarens tolkning av dem. Tanken är att koncentrationen av ”hårda data” till dessa två kapitel ska frigöra energi och läskraft för det väsentliga i de övriga: hur ska vi lägga om kursen från den katastrofbana vi nu följer – inte bara göra smärre kurskorrigeringar

Siffror och decimaler behövs – inte minst när man ska övertyga de tveksamma – men vi får inte förlamas av upprepat och detaljerat sifferbitande. Siffrorna ger bara en del av berättelsen. För att bli övertygande måste vi lära oss de stora sammanhangen såväl som de små, vända på alla stenar och utmana alla grundmurade föreställningar. Det är vad jag försöker mig på här. Många läsare finner kanske inledningsvis att denna klimatbok famnar vida omkring. Det är avsikten. Och det är nödvändigt. Den klimatkris vi redan är långt inne i handlar inte om att byta bränsle ungefär som man byter skjorta. Omställningen framför oss utmanar det mesta och kräver att vi tänker i nya banor på livets alla områden.

Boken vänder sig till kvalificerade, oroade och engagerade läsare som vill vidga sina vyer och vässa sin kunskap om klimatomställningen. Sådana finns ju inom akademia såväl som inom politiken, näringslivet, förvaltningen och det civila samhällets klimataktivister. Ambitionen är att läsare med skilda kunskapsbakgrunder ska finna inspiration i dessa texter. Det underlättar om man läst mina tidigare böcker i ämnet, men det är inget krav för att kunna följa med i resonemangen. Denna bok är en fristående fortsättning till de båda tidigare.

Texterna har karaktär av essäsamling. Varje kapitel kan läsas självständigt och i huvudsak i valfri ordning. Tillsammans är de tänkta att bilda en sammanhållen väv, en klangbotten för reflektion över utmaningens karaktär snarare än en omställningsmanual.

Förutom detta inledningskapitel med en kortfattad summering av läget innehåller boken ytterligare nio kapitel; nio olika sätt att betrakta en elefant, för att anknyta till en klassisk fabel inom kunskapsteorin.

Kapitel två handlar om klimatkrisen mitt ibland oss som den kan utläsas kvantitativt, i siffror och i förändringar över tiden. Utan att bli alltför detaljerad redovisas där våra utsläpp av växthusgaser och deras ursprung i fossil energiproduktion. Där redovisas också planetens reaktion i form av ökad halt av koldioxid i atmosfären och dess konsekvenser i form av stigande temperatur, smältande isar, extremväder, stigande havsvattennivåer med mera.

I det tredje kapitlet granskas de möjligheter att hantera klimatkrisen som försuttits under tre decennier av resultatlöst globalt klimatarbete och vilka möjligheter som ännu återstår för en värdig omställning. Vägen att med internationella överenskommelser hejda de existentiella hoten mot mänskligheten har inte visat sig framkomlig. Nu återstår bottom-up strategierna.

Kapitel fyra återknyter till en diskussion om klimatet, friheten och liberalismen som inleddes redan i min förra bok.8 Även coronapandemin förutan krackelerar det ordentligt i vår hyperglobaliserade och huvudsakligen liberala världsordning. Frågan om hur man samtidigt förhåller sig till klimatet, friheten och liberalismen granskas ur ett filosofiskt perspektiv. Konkret handlar det om frihetens roll på en finit planet.

Klimatkrisen, komplexiteten och kollapsen är temat för kapitel fem. Efter två sekler av växande fossilberoende måste vi nu inom loppet av ett halvsekel avveckla vad som kommit att bli grunden för vårt komplexa samhälle och själva navet i vår modernitet. Kommer det att bli en kollaps – och hur ser i så fall en sådan ut? Och hur såg det ut när romarriket föll sönder?

Kapitel sex handlar om vad många tänker men få vågar samtala om. Hur länge kan den tillväxt och det resursuttag som kännetecknat tiden efter det andra världskriget fortsätta? Kan den förestående klimatomställningen kombineras med fortsatt ekonomisk tillväxt? Vi står inför två decennier av nödvändig och storskalig reduktion av den fossila bränsleanvändning som varit motorn i den stora accelerationen efter det andra världskriget. Vad är det då som ska skapa vår tillväxt?

I kapitel sju fokuserar jag på teknikens möjligheter och begränsningar. Kommer vi att lösa klimatkrisen och återskapa den ekonomiska tillväxten med hjälp av ny teknik såsom vi tidigare hanterat de utmaningar vi ställts inför. Eller har vi hamnat i ett läge där allt mer av innovationer och teknikutveckling handlar om att reparera de skador som gårdagens upplevda framgångar skapat? Kapitlet ger nya perspektiv på teknikoptimism och vad vi förmår göra med hjälp av gammal och ny teknik.

Kapitel åtta fokuserar på omställningen till det postfossila samhället ur ett makroperspektiv. Hur ser omställningens övergripande matematik ut? Om 80 procent av den globala energiomvandlingen är fossilbaserad – hur ställer man då om på ett decennium? Har vi någon chans att klara uppgiften?

Kapitel nio behandlar omställningen mer konkret. Hur får man acceptans för de åtgärder som måste till och hur ser de ut i praktiken? Och hur skapar man en vision av ett attraktivt postfossilt samhälle så att omställningen upplevs som något positivt man är på väg till – inte en flykt från en gigantisk katastrof. Någon policymanual är inte kapitlet även om det handlar om omställningens detaljer.

I det tionde kapitlet knyter jag ihop säcken. Vad är nödvändigt och vad är ännu möjligt i ett samhälle som – om vi inte gör en kraftsamling – under de närmaste åren kommer att domineras av att återställa allt till det som var innan coronapandemin slog till? Hur skapar vi förutsättningar att ägna oss åt rätt krisåtgärder i en tid när det vi saknar mest är just … tid? Hur skapar man entusiasm för att bygga något nytt när trycket är stort att för säkerhets skull restaurera det gamla? Och hur balanserar man krismedvetande med handlingskraft så att klimatarbetet blir offensivt, mobiliserande och kan inge en strimma av hopp?


VILKA ÄR VI?

Jag har i båda mina tidigare böcker ägnat uppmärksamhet åt valet av personligt pronomen i bokens tilltal. Vilka är ”vi” som läser/skriver boken? Som släpper ut växthusgaser, som går före i krishanteringen etc? Det är uppenbart i denna planetövergripande kris att alla individer eller länder inte är lika skyldiga eller drabbas lika mycket av krisen eller de åtgärder som vidtas för att hantera den. Min hållning i denna tredje bok är pragmatisk och baseras på förvissningen att den klimatengagerade läsaren är fullt kapabel att hantera mångtydigheten i vi-begreppet. Ytterst handlar mitt ”vi” om mänskligheten även om jag här ofta skriver endast om delar av denna mänsklighet, till exempel vi svenskar. Människorna söder om Sahara är en del av denna mänsklighet även om de är oskyldiga till den hetta och torka de nu drabbas av. Det förhållandet genomsyrar hela klimatkrisen och det måste man som läsare ständigt hålla i minnet.


Noter och källhänvisningar har samlats till slutet av varje kapitel; ofta i form av generella läsanvisningar snarare än detaljerade akademiska noter. Många av mina resonemang baseras på källor som jag förtecknat i mina tidigare böcker, Klimatet och välfärden, och Klimatet och omställningen.9 Källhänvisningarna är trots detta omfattande. Jag vill inte bara belägga det jag påstår utan också bidra till kunskapsuppbyggnad bland alla de som arbetar med klimatomställning.

Då många av mina resonemang i föreliggande bok också har utvecklats från det jag skrev i de tidigare finns här i varje kapitel en fotnot där jag pekar på kopplingen till relevanta kapitel i de tidigare böckerna. I huvudsak väljer jag att inte upprepa sådant jag redan skrivit. Denna text ersätter inte de tidigare utan bygger vidare, breddar, fördjupar och skärper budskapet.

NOTER

1)F.d. UN Executive Secretary for Climate Change (CF) och senior politisk strateg för Parisavtalet (TRC). (Alla översättningar i denna bok från engelskspråkiga källor har gjorts av författaren).

2)Uttrycket den stora accelerationen har sannolikt sitt ursprung i ett Sverigebaserat forskningsprojekt som avrapporterades år 2007 bl.a. i den svenska vetenskapsakademins tidskrift Ambio. Se Steffen m.fl (2007).

3)IATA (2020).

4)FN-organet UNEP använder beteckningarna utsläppsgap och produktionsgap (UNEP, 2019).

5)Svenska och danska statens stöd till SAS uppgick under 2020 till ca 11 mdr kr. I praktiken ställdes inga kortsiktiga klimatkrav på företaget.

6)Banking (2020).

7)Urgewald (2020).

8)Laestadius (2018), kap. 5 och 16.

9)Laestadius (2013) och Laestadius (2018).
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