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INNAN ETT ORDNAT fyrväsende skapades var det förenat med stora faror för fartygen att närma sig den öländska kusten. I mörker, storm och dimma var naturligtvis riskerna extra stora, men även i dagsljus och lugnt väder blev de många reven, stenarna, grunden och de drivande sanduppgrundningarna den sista anhalten för många fartyg; de gick på, bröts sönder och förvandlades till vrak: gods och vrakspillror spreds längs kusten, en Gudasänd gåva för fattiga ölänningar. 
Det är inte förrän mot slutet av 1660- och under 1670-talet som det går att i det skrivna källmaterialet spåra de första tankarna på en fyr, eller fyrning som det då hette, vid Ölands södra udde. Amiralitetet anbefalldes att föranstalta om en fyrning på södra udden både 1669 och några år senare.
Men fyrar fanns det naturligtvis tidigare. Den första fasta fyren i Sverige torde vara Kullens fyr där danske kungen Fredrik bestämde att en "fyrpande" skulle uppsättas år 1560. År 1635 inrättades en lykta vid Falsterbo och två lyktor på Nidingen, likaledes danska besittningar.
År 1669 byggdes Landsorts fyr och år 1687 Örskärs fyr.
Fyrarna eldades i öppna stenkolsgrytor på stående, fasta torn, i vippfyrar med brinnande grytor fyllda av kol eller ved eller också kunde de anläggas på bara berget på någon högt belägen plats.
Dokumenten om den första öländska fyren härrör från år 1669 och 1674. Då fick en kvinna, grevinnan Maria De la Gardie, uppdraget att anordna en fyr på Ölands södra udde samt en fyr i Skåne. Räntor på 3 000 riksdaler anslogs till "dessa fyrningars upprätthållande med afhandling att räkning skulle årligen till Kongl Statskontoret, med annat mera, som hvad afgift de Resande från åtskilliga orter till Cronan skulle erlägga för brand-fyrningarna."
Grevinnan Maria Sophia De la Gardie, grevinna till Cronborg, fru till Tyresö, skulle förstås inte sköta fyren på Ölands södra udde själv utan hon överlät skötseln till ett par arrendatorer, Olof Jonnsson och J Koogg. Ett kontrakt upprättades dem emellan den 16 februari 1674. Arrendatorerna "skulle med flit handhava den fyrning som hennes nåd ville antaga låta på Ölands södra udd... väl vetandes att såsom igenom fyrningens underlåtande många människor kunna största ruin och skada taga både till skepp, farkoster, gods och liv." Den fyr som sålunda kom till stånd var en öppen vippfyr med stenkolsgryta belägen ytterst på Ölands södra udde; den kunde också eldas med ved eller annat brännbart. Hur många år denna vippfyr var igång har inte kunnat utläsas ur dokumenten, men man kan anta att den släcktes ner under Karl XII:s långa och många krig då handeln på Östersjön starkt förminskades. Påståendet att fyren inte skulle ha inrättats är med all säkerhet felaktigt. På en karta från 1677 över Ölands södra udde är en vippfyr inritad; eftersom kartor vid denna tiden var ytterst noggranna, i all synnerhet när det gällde en så livsviktig detalj som ett navigeringsmärke i ett farligt vatten, måste man utgå från att fyren verkligen kom till stånd.
Kriget med Danmark under slutet av 1670-talet var inget skäl att avstå från att underlätta navigeringen för svenska flottan; motsatsen var förhållandet. Det var vid den direkta och akuta krigsfaran som sjömärken, remmare och prickar togs in och lotsarna anbefalldes att stanna kvar i hamnarna och inte under några omständigheter gå ut till fartyg som begärde lots: det kunde vara fienden som ville lura sig in. Under kriget 1676 tillfångatog danskarna en skogvaktare med sjökunskap på norra Öland. Han tvingades segla med danskarna i flera veckor innan han släpptes av. 
På 1720-talet återkommer förslaget om en fyr på Ölands södra udde, bland annat diskuteras saken i riksdagen 1723. Även en fyr på Ölands norra udde var på förslag vid denna tid. Det var sjö- och stapelstaden Kalmar, som önskade en fyr. Staden var beroende av en ordnad och säker sjöfart. År 1725 skrev Olof Dahlman i Kalmar en "Berättelse om Ölands södra uddes beskaffenhet samt oförypperligt betänkande om fyrbåkens anläggning där sammastädes". Mottagare av förslaget var Kammarkollegiet.
"Stranden är tämligen flack och långgrund... och därjämte komma stora stengrund att utskjuta som utgöra att intet fartyg på en halv mils vidd törs segla denna udde när, utan försöker så mycket som möjligt är sig härifrån avhålla. Som utom den lilla skogen Ottenby Lund ingen landkänning av ett så lågt land är att tillgå. Därför det ock så mycket nödigare vill vara att här en fyrbåk anlägga som alla fartyg de den antingen öster om Öland eller igenom Calmarsund passera, denna udden är första känningen av svenska skärgården." Många befruktade och beklageliga skeppsbrott inträffade här. Fyren skulle betjäna alla seglare som från Carlscrona skulle besöka de svenska hamnarna och som därför måste passera Ölands södra udde.
Kapitlet fortsätter i boken.
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PÅ 1919 ÅRS sista dag, då den veckolånga rykande sydostliga snöstormen äntligen stillat sig, begav sig fyrvaktaren K. R. Olin vid Segerstads fyr ut på sjöfågeljakt. Han vandrade målmedvetet på isen ut mot iskanten där sjöfåglarna brukade samlas i det öppna vattnet. Han stannade skräckslagen efter tio minuters isvandring: ur vattnet där ute såg han två masttoppar sticka upp ur det blygrå och issörjiga havet. Det fartyg som här låg sjunket på den öländska ostkusten var engelska flottans underhållsfartyg Catspaw, efterlyst som försvunnen av det brittiska amiralitetet. Vad som här rullades upp var en mycket hemlig flottoperation mot det röda ryska väldet. Tidigt år 1919 sändes fem extremt snabba Coastal Motor Boats, CMBs, in i Finska viken för att uppta kontakten med en brittisk agent, ST 25, inne i Petrograd. CMBs användes av amiral Roger Keyes vid hans berömda räd mot belgiska kusten. CMBs byggdes i två versioner, "forty footer" och "fortyfive footer". Farten var 40 knop. Beväpningen bestod av två torpeder på ömse sidor av båten. I full fart planade CMBs ut; torpederna kunde avlossas vid högsta fart; CMBs var ett fruktansvärt sjövapen och något helt nytt inom sjökriget - dessa påhitta engelsmän. Kapten Augustus Agar, V.C., ansvarig för CMB-operationerna har i Baltic Episo- de (Conway Maritime Press) berättat om denna mycket märkliga och ytterst spännande brittiska flottinsats vars äventyrliga karaktär är som spunnen av en romanboksförfattare. De engelska fartygen, CMBs och kryssaren HMS Dehli samt jagare, var stationerade längst inne i Finska Viken. Den 18 augusti genomförde sju CMBs en ytterst djärv raid mot flottbasen Kronstadt varvid tre stora ryska örlogsfartyg antingen sänktes eller oskadliggjordes av dessa små båtar.
När isen började lägga sig i Finska viken i december 1919 beslöt amiralitetet att avsluta operationerna mot bolsjevikerna och beordrade fartygen Home again to Merrie England, en visa som spelades ombord på HMS Dehli "med frusna fingrar" när fartyget gick fram och tillbaka vid Björkö för att hålla isrännan öppen. Bland fartygen som återvände hem fanns den lilla minsveparen och underhållsfartyget Catspaw, som i sex månaders tid transporterat förnödenheter mellan Björkö och den finska kusten. Det beslutades att Catspaw skulle gå hem till England på egen hand. Bland de engelska sjömännen uppstod dragkamp om vem som skulle få följa med i första omgången. Och så avgick Catspaw, men Östersjön var vid denna tid full med drivande minor. En drivande mina blev Catspaws öde, men säkert är det inte; annat kan ha vållat förlisningen.
Catspaws masttoppar syntes ett par meter ovanför vattenytan. De var blågrå med svarta toppkulor och mastrår. Neptunbolagets ångare Argo beordrades till haveristen, dykare gick ner och konstaterade att fartyget var 96 fot långt och 19 fot brett. I fören stod en kanon och i navigeringshytten påträffades några mausergevär. Den 17 februari gav havet ifrån sig vad det tagit: fyra man flöt i land vid Segerstad. Dagarna därefter påträffades ännu fler ur Catspaws besättning, bland andra kapten Williams; alla var män i 50-årsåldern. I slutet av februari begravdes de ilandflutna vid en anslående ceremoni på Segerstads kyrkogård.
Hundratals ölänningar hade samlats för att hedra de döda sjömännen. Kyrkoherde J P Ölander höll ett gripande tal med utgång i bibelorden "Och havet ger igen sina döda". Han berättade att man hos fartygets befälhavare funnit en liten bönbok med titeln "Vid Mästarens Fötter". Kistorna stod på rad på kyrkogården och över dem låg Catspaws flagga. Konsul Elis Eriksson i Borgholm nedlade en krans från den engelska regeringen och amiralitetet, kustöveruppsyningsman Eklöf hedrade med en krans från den öländska fyrbetjäningen och från ölänningarna på södra Öland kom blommor och kransar i mängd. "Närmare Gud till Dig" avsjöngs gemensamt när begravningen avslutades. Det var en långdragen ceremoni i kallt februariväder. Kyrkoherde Ölander ådrog sig lunginflammation och dog därav inte långt därefter.
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I MARS 1638 steg de första svenska emigranterna i land på Delaweres kust. De hade genomlidit en lång och besvärlig resa på nästan fyra månader. Men nu hade de nått sitt mål och lugnare vatten. Seglen fylldes av en behaglig vind när Calmare Nyckel gled in mot Paradisudden och kastade ankar. Befälhavaren Anders Nilsson gav order om att kanonerna skulle avlossas så att indianerna fick reda på att nu hade svenskarna kommit.
Den första gången det går att spåra Calmare Nyckel i källmaterialet är 1629. Vid ett möte med ombud från 16 städer uppmanade Gustaf II Adolf städerna att införskaffa skepp. De påviska hade nått Östersjön, det var stor fara för handeln och risk för att katolikerna med en stor hoper krigsfolk skulle förhärja fäderneslandets kuster. För att avvärja detta onda behövdes en stark svensk flotta. Städerna ålades att införskaffa 16 goda örlogsskepp; varje skepp på mellan 100 och 150 läster - en läst ca 1.6 ton. Skeppen skulle stå till kronans förfogande, men vad som kunde erövras i öppna havet delades mellan kungen och skeppens ägare.
Snabba att agera var de goda borgarna i Kalmar, som i april 1629 sände ombud till Holland för att inhandla ett skepp, men komna till Öresund träffade de på ett fartyg, troligen en pinass på 130 läster, och ombuden beslöt köpa det. Skeppets pris var 6 000 riksdaler, Jönköping var också med i köpet och lade en tredjedel. Ombud i köpeförhandlingarna var Måns Jonsson från Kalmar. Vid det högtidliga överlämnandet utanför Kalmar slott fick skeppet sitt namn - Calmare Nyckel. Kungen var personligen närvarande. Det finns inga skildringar av denna ceremoni, men om man låter fantasin spinna runt vad som hände kan man framför sig se och höra hur Calmare Nyckel kommer inseglande på Kalmar redd. Hon bär ett stort flaggspel och är klädd i statskläde i gult och blått. Från slottsvallarna hörs kanoners dån, som hälsar henne välkommen. Hela staden är på benen för att se det nya skeppet, stadens bidrag i kampen mot påven och hans illa tålda anhang.
Calmare Nyckel togs genast i tjänst för flottan och 1630-31 är hon i Stralsund med soldater. Hon var då bestyckad med åtta sexpundiga kanoner, en svag bestyckning kan det tyckas. I samband med bildandet av Nya Sverige-kompaniet, som tillkom på initiativ av den driftige holländaren Peter Minuit, anlitades Calmare Nyckel för transporterna över till Nordamerika, som nu skulle koloniseras från Sverige. Två skepp, Calmare Nyckel och Fågel Grip utrustades i Göteborg. Ombord befann sig Minuit och skepparen Anders Nilsson Krober. Skeppen hade med sig ett par hundra svenskar, rekryterade från hela landet med löften om rikedomar. Bland dessa tidiga emigranter hette en Rambo och kom från Dalarna. Eljest var de som medföljde på den första emigrationsresan sådana som brutit mot kungliga förbud. De slapp straff om de for till Amerika som kolonister. Efter några år frångicks denna rekryteringsprincip eftersom kolonin aldrig skulle få någon stadga och ordning om den enbart skulle befolkas av förbrytare. Överfarten till Amerika var mycket besvärlig och mycket farlig. Per Lindeström, som gjorde en resa över Atlanten 1654, berättar att "om morgonen kunde det vara nio lik, som lades på ett sågebräde och sedan skötos i havet." Det var stormar som slet seglen i trasor, master som knäcktes och folk som av rädsla och ångest självmant hoppade i havet. "Hade man så tusen liv vore det inte lätt att rädda ett under en sådan resa."
Calmare Nyckel var det första svenska skepp som korsade Atlanten, men hon skulle komma att göra ytterligare överfarter till den svenska kolonin. 1639 utrustades hon igen. En holländare, Comelius van Vliet, var skeppare. Calmar Nyckel lämnade Sverige i september, men drabbades så av storm och skador att van Vliet tvingades in till Texel i Holland för reparation. När hon så äntligen kom iväg tycktes befälhavaren helt ha tappat intresset för fartyget; han började supa tillsammans med stewarden. Fylleresan nådde dock sitt mål efter 69 dagars segling. Den tredje resan över Atlanten gjorde Calmare Nyckel 1643 under befäl av Vincent Beckman, som hade en mer nykter läggning. Calmar Nyckel lastades med tjära, timmer, järn och andra varor. Lasten byttes mot tobak. Hemfärden gick via Dover. Därefter var det slut med Calmare Nyckel som kolonialfartyg. Hon rekvirerades på nytt till flottan 1645 och var med i ett sjöslag mellan Malmö och Köpenhamn varvid endast 12 man överlevde denna hårda sjöbatalj. År 1646 gjorde hon några resor med höga militärer till Riga. 1648 hämtades drottning Ulrika Eleonora i Wolgast. Året därpå fanns det planer på att utrusta Calmare Nyckel för en ny Delaware-resa, men skeppet var nu ålderstiget och skröpligt och hon skulle inte tåla en ny Atlantresa. Hon såldes därför till en skeppare Cornelis Rolofsson vid namn. Under en resa till hemmastaden sjönk Calmare Nyckel i öländska vatten, men inga närmare omständigheter är kända runt förlisningen.
 
"Må den ära som följde dess 
stormiga levnad, täljande om 
strid och dåd i det förgångna
 sjungas av vågorna, som vandrar
 över vraket där det vilar i djupens
 ro genom tiderna."
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Catspaw i Segerstad — Gravstenen.
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Calmare Nyckel. Byggd i Holland 1629. Inkdpt av borgerskapet i Kalmar samma
dr. Sald till Vistindiska kompaniet 1637. Fartygets lingd 110 fot. Bredden 27 fot.
14 kanoner.
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