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				förord

			

		

		
			
				Sjösättningen av claes
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				Clabbe från Alingsås kom som en sjöbris till Ugg-lumsskolan 1968. Han var snabbare i träskor, än vi andra i fotbollsskor med nio gummidubbar. (trainers hade ingen hört talas om) Han slog en tennisboll över huvudbyggnadens fyrvåningshus med bakän-dan av bollträt. Vi andra hade svårt att nå fasaden ens med rätt ända. Det vi hade som möjligen kunde matcha honom var Farlige Harald. De blev ett oslag-bart par, som valde lag i brännboll och umgicks med flickor.

			

		

		
			
				I sjätte klass släntrade jag, Clabbe och Harre som vanligt hem längs östsidan av Bockemossen, ortens ankdamm. Harre pekade nu mot dammens bortre strand, med en gest som när Capten Cook i Imperiets namn förklarade Victoria Bay, som Sam-väldets Territorium. Han yttrade;

					-	Du får tretti spänn om du simmar över!
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				Clabbe kisade mot Östra Fjällvägens generella rikt-ning och bedömde läget. Han högg direkt.

					-	Jag ska ha fyrtio!

					-	Du får trettio. Vi ses här i morron efter skolan. Dalhov får avgöra – och du tar med bandspelaren! Det här ska gå rättvist till. Jag blir domare. 

				Efter detta kivades vi oss mot hemadresserna som nåddes i spänd förväntan inför morgondagens vad-slagning. 

				Den nittonde mars 1968 fick jag en Aiwa bärbar reporterbandspelare i födelsedagspresent. Jag lämnade helst icke hemmet utan den. Min pappa hade kompletterat bandarn med en testparabol från Ericsson Radar Systems, som egentligen borde suttit på robotstyrningssystemet ”Giraffen”. Det var inget annat än utsmugglad topphemlig militär utrustning. Den hade far kompletterat med en vanlig men optimerad telefonmikrofon, i ett hölje av termisk nylon (tack igen Ericsson Radar Systems) och en microbom i en kärnvapensäker legering från samma vapenindustri. Specifikationen för aggregatet höll MS (militär standard).

				Nästa eftermiddag samlades vi där fågelhuset låg fram till den 10 juni i 2009. Jag med utrustning från Aiwa och Ericssons Radar Systems. Harald med trettio kronor. Han testade vattentemperaturen och meddelade att det var fint badväder om man var pingvin. Det hade hunnit till andra halvan i septem-ber och detta var långt före den globala uppvärm-ningen. Det var huttrigt.

					-	Har du tretti spänn nu då? Prövade Clabbe Harres tålamod.

					-	Du får la simma först! Clabbe hade inget att anmäla mot den högst motiverade invänd-
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				AIWA solid state transistorized por-table taperecorder remote control-led. Nedan QR-kod för live reportage från tillfället.
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				ningen. Han vågade inte fresta lyckan med en öns-kan att få se allt guldet, före han riskerade hälsan i Bockemossens ankdamm. 

				Salmonella, tyfus och blodiglar visste vi inget om. Däremot hade vi en hälsosam respekt för östra stadsdelarnas argaste knölsvanshanne. Sävedalens kommuns parkdetalj hade inplanterat den i dammen tillsammans med några andra fåglar. Förlåt, många andra fåglar. Parkarbetaren Lennart hade i sin iver i själva verket satt ut en sådan mängd fjäderfän, att man tvingades sälja avkomman i den överbefolkade dammen varje höst. Då fåglarna ruggade under au-gusti, blåste vita moln av dun in på grannfastigheter-na och asfaltbanorna blev halkiga av träck. Detta var kanske Lennarts livsverk. Men det var svanhannens kungarike. Och mest av allt hatade han gräsklippa-

			

		

		
			
				ren. Han som skötte den hade fått beundra sjöutsik-ten från Lennarts bysjtak flera gånger, dit han räddat sig undan svanhannens missnöje.

				Clabbe stävade nu utåt i viken med skridande steg. Gyttjan och gäddnaten gjorde att avancemanget såg ut att vara uppspelat i slowmotion. Harre uppmärk-sammade sölandet och grep efter mikrofonen;

					-	Han mjölkar!

					-	Han har klockan på sig! inflikade sidekicken.

					-	Klooockaaaaaan!!!! råmade Harre.

				Men Harre kom med en allvarligare varning. Det såg ut att bli skarpt läge!

					-	Svaaaanaaaaarnaaa!!! Varnade Harre. Svaaanarana koomer moot honom!!

				Det här började bli hårigt. Gäddnate, dy och en massa skolk från simskolan, låg emot Clabbe där han ändå gjorde fart i mitten av Bockemossen, ostnordostlig kurs. Svanhannen för sin del, plana-de nästan. Men han utgick från Lennarts Stolthet, den konstgjorda ön, långt ner i väst. Avståndet till bestämmelsedestinationen var bara 50 meter, när svanen just såg ut att kunna sänka den vilt sparkan-de Clabbe. Som klarade sig med ett nödrop. 

				Harre som var sportintresserad, sammanfattade loppet proffsigt;

					-	Och där tar sig Claes Clabbe Jansson upp i målgången och kan se fram emot de välförtjänta trettio kronorna. Ett kort på Clabbe!

				Jag var där med ett målgångsfoto. Clabbe värjde sig och ursäktade sig med svanarna. 

				Men kom så ihåg vadet.

					-	Jag vill ha tretti spänn nu!
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					-	Du får dom i morron i skolan. Tror du jag valsar runt med en hel förmögenhet i gympa-påsen? sa Harald.

			

		

		
			
				Harre blev givetvis företagsdoktor och Clabbe pro-jektledare på Volvo. Den första är en sådan som kan förespegla ära och guld, den senare en sådan som alltid måste hoppas på det.

			

		

		
			
				Harald tv och Claes th i målgången och när vadet reglerades 45 år senare.
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				När världens minsta stad med vägtullar (Har vi i Göteborg ställt upp i Guinness World Records?) ska bygga en tunnelbana som blev en genom-fartsjärnväg med en station, blir stan en grushög då? Hallandsåstunnelns avslut är i färskt minne. När man började borra minns ingen. Utom vi i arkitektur-sektionen A79 på plats i Båstad för att inspektera de två rörens mynningar under en studieresa i början av åttiotalet(!) Man hänvisade till en besvärligt mjuk berggrund. Inför västlänksbygget är problemet blandat; gnejs och lera. London Crossrail är engels-männens motsvarighet. Man vill bygga en komplet-terande östvästligt snabbtunnelbana för att förbinda de vädersträcken. 

				Under de tre år första åren åt åtta 1000 ton tunga borrmaskiner (TBMs) sig igenom 42 km berggrund och lämnade efter sig ett, nej två 6,2 meter tunnel-rör. Ett för varje riktning. Varje maskin som är när-

			

		

		
			
				mare 100 meter lång hanteras av ”tunnelgangs” om 20 personer som jobbar i skift dygnet runt. De har hittills karvat ut 3,4 miljoner ton material. Aggrega-ten tar sig fram med gps-styrning. Massorna forslas akteröver och tas om hand av speciella utlast-ningstransporter. Som närmast närliggande tunnel-banerör har Crossrailway tunneln 30 cm till godo! De få dagschakten i centrala London är diskreta. Under Bond Street (klotets mest kända shoppinggata) på-gick arbetena utan att de som shoppade några me-ter upp märkte någonting alls. Londonborna själva är överförtjusta. Deras huspriser kommer att stiga igen. Och stan blir ännu mer attraktiv. Man började 2009. Och efter att ha varit i centrala London en vecka i månaden under många av de senaste åren har jag inte sett Crosrailbygget ännu. Inte ens Londons cyklister har anat något. Men det gör vi från Säveda-len när vi ska ta oss fram på cykel i stan. Problemet heter Västlänken.
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				VÄSTLÄNKEN & CROSS RAILWAY 

				& cykelvägar / billigt sätt

				 ”hallå eller & Gött mos”

			

		

		
			
				London. Med vägtullar
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				London. Med vägtullar
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				Det var någon av de sista dagarna i augusti 1985. Förlagsmötet på ett av Partilles två tongivande bokutgivare, Pedagogisk Information och Warne Förlag hade lidit och jag var på väg hem till Ljung-kullen mot ostmackor med kaffe. Precis i svängen upp mot Brattåskärrsvägen blinkade något till i synfältet närmast solen. Den var lågt stående och bländade tillsammans med åskskurens reflexer i den våta vägbanan. Jag borde ha bromsat in. Istället tog jag svängen med Earth Wind and Fire bultande i de eftermonterade pioneerhögtalarna. Ford Sierran hade en lågt lutande motorhuv med plastfront och inga utskjutande delar. Det gick inte i många kilome-ter i timman, förmodligen bara rask gångtakt. Men jag kommer aldrig att glömma hur damens blommiga sommarkjol gled upp i vindrutan och skymde sikten innan den stackars människan gled tillbaka ner för huven och hamnade i gatan. 

				Efter genomliden grundutbildning de två första åren och avnjutande av de två sista, på Chalmers Arkitek-tursektion gällde det att hitta på något för att kunna ge ut min första bok. Jag hade tackat nej till uppdra-get som handläggare på ett känt Arkitektkontor där jag belastat anställningsnummer ett. Under själva politruckutbilkdningen på Högskolan hade jag lutat mig ekonomiskt mot bokillustrationer. Och det var förmodligen det som störde mina tankar just nu.

				Hon låg på vägbanan i den regnvåta asfalten. Overkligt. Avskyvärt.

				Jag rusade ut och ville vara till hjälp. Andra var på väg ur bilarna. Cykeln var i kras. 

					-	Hur gick det?

				Med någon sorts änglavakt hade den unga kvinnan bara ett fult skrubbsår, om än 20 cm långt och två brett, på ena vaden. Men invärtes?
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					-	Gör det mycket ont? Har du ont någon annanstans?

				Jag sa att vi borde ringa polisen. Men att om hon tyckte att det var OK om jag tog hand om reparatio-nerna. 

					-	Ingen fara, sa damen.

				Vi behöver inte blanda in polisen.

				Jag kunde givetvis inte på något sätt återge hur tacksam jag var att hon inte skadat sig allvarligt och hur glad jag var att inte behöva blanda in ordnings-makten. Vilket hon ju hade sin fulla rätt till. För att inte tala om ambulansen!!

				Bra, sa jag då ska du få mina uppgifter. Jag fick hennes. Hon sa;

					-	Du ska få min jobbadress också.

					-	Tack, sa ja. Vart går den?

				Göteborgs Polisen Stampen, meddelade hon frynt-ligt.

			

		

		
			
				På väg ur Forden
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				Det självskrivna samtalsämnet under veckans expe-dition under sextiotalet, från kvarteren runt Brattåsen i Sävedalen, till Triumfglass på Göteborgsvägen var två. 1/ Hade någon hört om det fanns nya ”märken” på Mobil, BP eller Texaco? 2 / Stod det något nytt vrålåk i skylten på Sävedalens Cykel? Och för min egen privata del om det var den tiden på året; var ladusvalungarna inne på Texacos öppna verkstad flygga, eller kunde de fotograferas från mycket nära håll?

				Varje måndag i Sävedalen på slutet av sextiotalet och början av sjuttiotalet avslutades på exakt sam-ma sätt, om det var någorlunda värme i luften. Vi tog cyklarna ner till Göteborgsvägen, sneddade över det stora fältet framför Triumfglass och tog oss ned mot Säveån, där entrén till fabriksförsäljningen öppnade sig till ett paradis för glassälskande pojkvaskrar. Man fick en hel liter för några ören. Jag minns inte exakt, men jag tror det rörde sig runt femtioöring-en. Kan det ha varit 20 öre??!!! Detta himmelrike som öppnade sig varje vecka, var för de andra en ynnest och en prövning för mig. Egentligen gillade jag inte glass. Naturligtvis var detta något som inte 

			

		

		
			
				fick nå offentligheten. Inte gilla glass? I Sävedalen? Det var ungefär som att tacka nej till en halvspecial med extra räksallad från Oves!?? Men de andra var så upptagna av sina halvlitrar att ingen märkte min beställning, som alltid var så liten som möjligt. Mats, numer vältränad kyrkvärd i Sävedalens Församling, kunde utan vidare skyffla i sig en hel liter. Det syns inte på honom idag, kan jag meddela.

				”Märkena” var ett sorts klisterlappar med bensin-märkets logga man samlade in och dekorerade sitt fordon med. Men det fick inte bli för många. Less is more var principen. 

				De flesta av oss, jag vet inte riktigt hur, lyckades lägga en beställning på en DBS speedwaycykel med tvåväxlad kickväxel i baknavet. Stor handtagsma-növrerad trumbroms i framnavet. Bakdäck med dubb för effektfullare stoppsladdar, avsedda att imponera på snygga Maggan. Man satt bekvämt på limpsa-deln med bagen (obligatorium) från den ena sidan och gympapåsen från den andra sidan. Baktill hörde nämligen två krokar i rostfritt klädda med plastö-verdrag, till standardutrustningen, på vilka bagage 
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				På väg ur Forden

			

		

		
			
				Göteborgsvägen i Sävedalen vid olycksplatsen

			

		

	
		
			
				128

			

		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

	
		
			
				129

			

		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

	
		
			
				130

			

		

		
			[image: ]
		

		
			
				kunde hängas. Speedwaystyrets parallellstag var torkställ till badbyxorna. Dessutom spann åket som en katt när växelmekanismen i baknavet gick på frihjul, med ett mycket priviligierat mekaniskt ljud. Detta annonserade att man hade sitt på det torra, valt rätt och hörde till de utvalda. 

				Sävedalens Cykel, numer Cykel och Sport är som tur är inom samma ägarfamilj. Och som alla cykel-affärer har de en tidlös anda som inte riktigt låter sig kopieras av de större handlarna. Den enda gången jag undvikit deras tjänster var efter trafikolyckan augusti 1985, då jag var tvungen att anlita firman mittemot SKF, som också hör till den skara av genuina cykelreparatörer, som tex den vid Stampen och Torpa Cykel och Motor, som var leverantör av Lundaverkens Puch mopeder. 

				Jag åkte ner med den havererade damcykeln till affären mittemot Kulan. De gjorde ett utmärkt jobb och cykeln kunde återlämnas till sin ägarinna ett par veckor senare. Hon mådde bra och jag hoppas hon gör det fortfarande. Jag räknar med att hälsan tiger still.

				På sextiotalet var genvägarna viktigare än cykelvä-garna. Överhuvudtaget de avsnitt man egentligen inte alls fick framföra cykel på. Eller var prövande på något vis. Före Torpakolonin vid Östra Sjukhuset var en äng där sedermera en arkitekt, ritade in varenda korridor på det nya sjukhuset som skulle komma att bli hans enda uppdrag genom yrkeslivet. Men på den tiden var siten ett waistland av leriga hjulspårs-gropar och fälad med överrepresentation av gråbo, hundkäx och tistlar. Det var inte direkt farligt men det kändes att man var långt hemifrån, när man passe-rade spårvagnsspåren på andra sidan Munkebäck alldeles före målet, Torpa Zoo. Sånt hade vi inte i Sävedalen! Men Torpa Zoo hade glasaborre ibland! Vi gjorde avstickare till Kullegården men passade oss för att passera Finngösas enklavs östra gräns 

			

		

		
			
				för att inte bli påskjutna av deras luftgevär eller slagna med brännbollsracket. Sa vi. Hur sant det var kan man fråga sig. Det hölls cykelrace runt Bock-emossen och utflykter gjordes till Säveån för fiske efter mört under järnvägsbroarna eller till Jonsereds kraftverksdamm där vi metade ål i det svarta vattnet. Dessutom kunde jag hålla koll på mina forsärlor och strömstarar runt Jonsereds Fabriker.

				Allt detta finns i huvudet när jag är på motionsrunda på min Crescent i omgivningarna. Tänk dig att följa Säveån från Willys på Sävedalens Köpgata. Sticka ner till ålänningen och ta en av de tre (!) cykelvägar-na upp till Aspen som avslutas med ett spår närmast forsarna med fika nedanför Jonsereds Herrgård eller i trädgårdarna. Hela tiden med vattenblänk i ögon-vrån och naturligt stopp på parkbänken vid Kåhögs Gård där jag de senaste gångerna haft både glada och tranor. Bäver och kungsfiskare hör dit de med!

				Favoriten åt andra hållet är cykelvägen alldeles intill ån ner mot Gamlestaden före man passerar mil-jöer du inte vill missa, alldeles vid brinken ner mot vattendraget. Efter Kulan sneddar man antingen mot Fattighusån efter Stampen och tar rundan via Lise-berg och Örgrytebäcken tillbaka via Härlanda Tjärn. Eller också är det sådant väder att inte Packhusplat-sen är långt borta per cykel, efter Nordstan. Här går Älvsnabbarna till Lindholmen Sience Park för seglats hem på sadel i den förhärskande västmedvinden i glömda miljöer intill dess att Göta Älv når Säveån igen.

				Då och då lämnar man in cykeln för däcksbyte, nya bromsbackar eller kjedjeöversyn till Sävedalens Cy-kel och Motor. Sedan 1956 då hr Magnusson öppna-de butik på Göteborgsvägen har ni här att göra med stans (jag blir tvungen att räkna in Storgöteborg) bästa cykelhandlare. Richard Magnussons engage-mang är uppseendeväckande. Tredje generationen med 60 år i branschen. Pappa Thomas är VD.
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				Cykelväg vid Finngösa
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				Cles Bengtsson landar en mört

			

		

	OEBPS/image/Claes_bengtsson_mortfiske_savean.png





OEBPS/image/IMG_4617_2.jpg





OEBPS/toc.xhtml

		
			
						Provläsning


			


		
		
		PageList


			
						18


						19


						20


						21


						124


						125


						126


						127


						128


						129


						130


						131


						132


						133


			


		
		
		Landmarks


			
						Sample


			


		
	

OEBPS/image/aiwa_3.jpg





OEBPS/image/_MG_0690.jpg





OEBPS/image/Dalhov_Sierra_2.jpg





OEBPS/image/Cross_Railway_Under_Here.jpg
EATON MEVS
NORTH SW(

wity o wonirTES





OEBPS/image/Harre_Clabbe_vid_malgangen.jpg





OEBPS/image/Knolsvan2.jpg





OEBPS/image/3.png





OEBPS/image/DSC01130.jpg





OEBPS/image/IMG_0360_3.jpg
¢'.mowA





OEBPS/image/Karl_Johan_Stolta_Stad_kopia.jpg





OEBPS/image/harald_och_claes_p_bishop_arms.jpg





OEBPS/image/DSC01000.jpg





OEBPS/image/No_cycling.jpg





OEBPS/image/Finngoesa_promenad.jpg





OEBPS/image/Aiwabandspelare.png





OEBPS/image/12.png





OEBPS/image/1.png
DESIGNEO
FORLAG

4 GORAN DALt





OEBPS/image/17.png





